PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1302/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej PUSSAK
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Cztonek Komisji: mgr Tomasz KUCHCINSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 stycznia 2014 r. okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
samolotu Cessna 172M, ktore wydarzylto si¢ 16 sierpnia 2013 r. w rejonie Zalewu Zegrzynskiego,
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr
996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika i podje¢ta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu szkolnego w rejonie Zalewu Zegrzynskiego, na wysokosci 2000 stop, podczas
wyprowadzania samolotu z lotu wznoszacego do lotu poziomego, pilot stwierdzit brak reakcji
zespotu napedowego na zmiang potozenia gatki mocy w kabinie. Silnik utrzymywat maksymalne
obroty, bez mozliwosci ich zmniejszenia. Instruktor zdecydowat o przerwaniu zadania i skierowat
samolot na lotnisko Warszawa-Babice (EPBC). Po zgloszeniu sytuacji do Babice-Kwadrat zostat on
skierowany do lagdowania na pas trawiasty 28. Na prostej do ladowania, po upewnieniu si¢, ze
samolot znajduje si¢ w odpowiedniej odlegtosci od pasa, instruktor wytaczyt silnik poprzez
zubozenie mieszanki 1 wykonat bezpieczne lagdowanie.

Po odholowaniu do hangaru stwierdzono, ze przyczyna braku mozliwosci sterowania mocg silnika
bylo uszkodzenie ciggla sterowania mocg. Uszkodzenie polegato na zerwaniu czgsci gigtkiej (linki
wewnatrz) tuz przed czescig sztywna.

Miejsce uszkodzenia jest niewidoczne podczas obstugi.
Przyczyna incydentu lotniczego:

uszkodzenie ciegla sterowania mocg silnika.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

brak
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Dzialania podj¢te przez Uzytkownika:

1. Przeprowadzono z personelem latajacym dokladne omowienie =zaistniatej sytuacji ze
szczegblnym zwrdceniem uwagi na przyczyny i sposoby dzialania podczas braku reakcji zespotlu
napgdowego na zmiang potozenia gatki mocy w kabinie.

2. W porozumieniu z organizacja obstugowa przeprowadzono sprawdzanie ciggiel sterowania moca
1 mieszankg w pozostalych samolotach Uzytkownika — nie znaleziono symptoméw uszkodzen.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale

2/2



