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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1331/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
W dniu 2 kwietnia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez organ
zarzadzania przestrzenig powietrzng badania zdarzenia lotniczego z udziatem samolotow: McDonnell-
Douglas MD-11 (MD11), Boeing 737-800 (B738) i Bombardier Dash-8 (DH8D), ktore wydarzyto si¢
w dniu 21 sierpnia 2013 r. w przestrzeni powietrznej CTR lotniska im . F. Chopina w Warszawie
(EPWA). Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE)Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu I podjeta
decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Przerwanie podej$cia do ladowania wykonujacego podejscie na droge startowa (RWY) 33
w EPWA samolotu DH8D (EDDT - EPWA) z powodu zajetego RWY przez samolot kotujacy do
startu, ktory zatrzymat si¢ za punktem oczekiwania. Zatoga MD11 poprosita o start z petnej dlugosci
pasa 33. W zwigzku z powyzszym Kontroler TWR-ADC zadecydowal, ze start MD11
z RWY 33 nastapi po ladowaniu Boinga 737-800 a przed ladowaniem kolejno podchodzgcego na ten
RWY DH8D. Samolot B738 znajdowat si¢ nad progiem RWY33 kolejno podchodzacy DH8D
znajdowat si¢ w odlegtosci ponad 7 NM od RWY33 a jego predkos¢ byta wyredukowana ponizej 160
weztow. Zgodnie z przyjetymi w LoA TWR-APP EPWA zapisami konfiguracja taka w petni
uzasadniata decyzje o zezwoleniu na zajecie RWY do startu MDI11 pomiedzy w/w dwoma
ladowaniami.
USTALENIA
1. W powyzej opisanym zdarzeniu Kontroler Ruchu Lotniczego TWR-ADC w ciagu 26 sekund wydat

i cofnal decyzj¢ o zajeciu RWY 33 przez samolot MD11. Mimo cofnigcia zgody MD11 przekroczyt
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juz lini¢ oczekiwania przed RWY 33, co w konsekwencji skutkowato przerwaniem podej$cia do

ladowania dla dwdch kolejno podchodzacych po sobie na ten RWY samolotéw - DH8D oraz E170.

. Na podstawie dostgpnego materiatu nie znaleziono uzasadnienia dla tak podjetej decyzji Kontrolera

TWR- ADC. Wszystkie parametry zdarzenia wskazuja, ze start samolotu MD11 moégt si¢ odby¢
zgodnie z pierwotnym zalozeniem, nawet gdy B738 zwolnit w droge S3 zamiast w S1 jak to opisat

w swojej notatce Kontroler TWR-ADC.

. Sam Kontroler nie zawarl w korespondencji do B738 sugestii w jaka droge samolot ten mialby

zwalnia¢ pas po ladowaniu.

. Z kolei w stosunku do MD11 Kontroler TWR-ADC nie upewnit si¢ co do natychmiastowej jego

gotowosci do startu, co przy deficycie czasu bytoby dziataniem zalecanym.

. W wyniku incydentu DH8D spedzit dodatkowo w powietrzu ok. 22 minut, E170 ok. 8 minut,

a start MD11 op6znit si¢ ok 5 minut.

. W trakcie analizowania zdarzenia stwierdzono nast¢pujace uchybienia Kontrolera TWR-ADC:

a) Brak swiadomosci co do tego, ze wystapit incydent ,,runway incursion”, co doprowadzito do
nie wypelieniem obowigzujacego formularza oraz podawaniem jako powodu przerwania
podejscia niefrazeologicznego okreslenia ,,runway is not clear”.

b) Zte odstuchanie ,read back-u” zatogi DH8D, co doprowadzito do nieporozumienia

1w zwigzku z tym wyjatkowo wydtuzong korespondencje¢ radiowa.

WNIOSKI WYNIKAJACE ZE ZDARZENIA

1.

Na poziomie szkolenia powinno si¢ uswiadamia¢ dla przysztych Kontrolerow poczucie
odpowiedzialnosci za podejmowane decyzje. Niewywazone decyzje moga by¢ przyczyna
niepotrzebnych op6znien w ruchu lotniczym, wydtuzenia czasu lotu.

Konieczne jest tez podniesienie §wiadomosci Kontrolerow co do definicji zdarzenia ,, RUNWAY
INCURSION”, oraz nieustanne przypominanie o wadze jaka niesie ze soba obowigzek

skrupulatnego odstuchiwania wszystkich ,,read-back-ow”.

Przyczyny incydentu lotniczego:
Bledy w pracy ATM.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy i1 zebrane materialty do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa w celu
zapoznania KRL z wynikami badania zdarzenia wraz z omdwieniem popetnionych btedow.

Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu wiaczenia
ich do zasobu (bazy danych) materiatbw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych przez
instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz od$wiezajacych dla kontrolerow ruchu

lotniczego.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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