PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1495/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

W dniu 8 stycznia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione
przez zarzadzajacego portem lotniczym, okolicznosci incydentu lotniczego ktory wydarzyt sig
w dniu 18 wrzes$nia 2013 roku. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata dostarczone
informacje za wystarczajace 1 podjeta decyzje¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Jedna ze stuzb lotniskowych zgtosita do organu kontroli ruchu lotniczego przecigcie progu drogi
startowe] przez samochod policyjny oraz dwa samochody cywilne bez tacznosci 1 bez uzyskania
zgody kontrolera wiezy. Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego wraz z patrolem Shluzby
Ochrony Lotniska 1 Zespotu Nadzoru Bezpieczenstwa Ruchu Kotowego udat si¢ natychmiast na
miejsce zdarzenia. W trakcie zdarzenia, ktore zostalo zakwalifikowane jako ,,Runway Incursion”
na aktywnej drodze startowej nie byto statkéw powietrznych. Kierowca pojazdu prowadzacego
konwoj wyjasnil, ze zajat wylaczong z ruchu droge do kotowania i przeciat prog drogi startowe;j
bedac przekonany, ze jest ona caty czas réwniez wylgczona z ruchu ze wzgledu na prowadzone
w ostatnim czasie prace remontowo-budowlane. Przyznal, Zze zdal sobie sprawg ze ztamania
przepisow ,,Instrukcji ruchu pojazdoéw 1 pieszych” dopiero w momencie przecinania progu drogi
startowej. Zwrdcil réwniez uwage, ze brak znaku nakazu skretu na drodze serwisowej
w kierunku przeciwnym do progu drogi startowej byt okolicznoscig sprzyjajaca wystapieniu tego
naruszenia.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

Nieprzestrzeganie obowigzujacej ,,Instrukcji ruchu pojazdéw 1 pieszych”. Okolicznos$cia
sprzyjajaca byl brak jednoznacznego oznakowania drogi Serwisowej.

Zastosowane przez zarzadzajacego Srodki profilaktyczne:

1. Przeprowadzenie analizy przebiegu drogi serwisowej — uzupetienie przebiegu objazdu
o nakaz jazdy w prawo w celu omini¢cia zjazdu w droge do kotowania.

2. Wykorzystanie uczestnikow ruchu (np. Policji) przy sprawdzaniu nowo wytyczanych,
zamiennych tras przebiegu drog serwisowych.

3. Zwrbécono si¢ do Policji z prosbg o zglaszanie uwag w aspekcie oznakowania drog
wewnetrznych.

4. Uwzglednienie stuzb Policji w ¢wiczeniach praktycznych ze znajomosci topografii lotniska.

5. Wzmocnienie weryfikacji wydanych uprawnien do poruszania si¢ w polu manewrowym
lotniska i celowosci posiadania przez poszczegdlnych uzytkownikow ww. uprawnien.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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