PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1503/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji:  dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

W dniu 2 kwietnia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione
przez zarzadzajacego lotniskiem, wyniki przeprowadzonego badania incydentu lotniczego, ktory
wydarzyl si¢ w dniu 17 wrzesnia 2013 w trakcie lgdowania kilku kolejnych samolotow. Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqceqo dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas ciaglych, stabych opadéw deszczu kilka kolejno ladujacych samolotow zglaszato do
kontrolera wiezy zte hamowanie na uzywanej drodze startowej. Po otrzymaniu tej informacji
Dyzurny Operacyjny Portu podjat decyzj¢ o wykonaniu pomiaru wspodtczynnika tarcia. Pomiaru
dokonano zgodnie ze standardami ICAO i uzyskano wyniki w na poszczegdlnych sektorach
drogi startowej 0.22, 0.20, 0.15. Wykonane ta sama metoda pomiary na drugiej drodze startowe;j
daty wyniki 0.50, 0.55, 0.55. W zwiazku z takimi wynikami pomiaréw Dyzurny Operacyjny
Portu podjat decyzje o zamknigciu NOTAM-em drogi startowej, na ktorej do tego czasu
prowadzono operacje ladowania. Ponowne przeprowadzone po uplywie kilku godzin pomiary
wspoélczynnika tarcia daty wyniki 0.56, 0.56, 0.56 co pozwolitlo na ponowne otwarcie drogi
startowe;.

Okoto miesigc przed zdarzeniem na lotnisku zakonczono prace modernizacyjne polegajace m.in.
na wymianie konstrukcji nawierzchni oraz ulozeniu nowych warstw nawierzchni bitumicznej
drogi startowej, na ktorej wystapity warunki niedostatecznego hamowania. Utrzymywanie si¢
wody na jej nawierzchni w warunkach ciaglych opadéw deszczu oraz utrudniony jej odplyw
moégl by¢ spowodowany obecnoscia zwigzkow chemicznych jakie powstaja w trakcie jej
uktadania i zastygania.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

Obnizenie wartosci tarcia nawierzchni drogi startowej ponizej wartosci minimalnych
spowodowane zaleganiem wody na skutek niedostatecznego jej odprowadzania podczas
dlugotrwalych opadow deszczu.

Dzialania podjete przez zarzadzajacego lotniskiem:

1. Wydanie NOTAM-u ostrzegajacego zalogi o pogorszeniu wartosci wspolczynnikow
tarcia na drodze startowej w trakcie i bezposrednio po silnych opadach deszczu.

2. Przeprowadzono analize¢ obowiazujacej procedury zarzadzania operacyjnego
lotniskiem pod katem spojnosci z wymaganiami okreSlonymi w Zalaczniku 14 ICAO
dotyczacymi okreslania stanu nawierzchni drogi startowej i wydano polecenie stuzbowe
w sprawie zasad okreSlania warunkéw hamowania na nawierzchni drogi startowej w
czasie opadow deszczu.

Informacja uzupehiajaca:

Analiza wykonywanych cyklicznie pomiaréw wspélczynnika tarcia nawierzchni wykazuje,
Ze ich wartoSci sukcesywnie wzrastaja ponad poziom przewidywany dla nowych
nawierzchni.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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