Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1710/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Czionek Komisji: dr inz. pil. Michal Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. pil Jerzy Kedzierski

Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 05 lutego 2014 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu PIAGGIO P 180 Avanti I, ktore wydarzyto si¢ w dniu 24 pazdziernika 2013 r., podczas
wznoszenia po starcie na lotnisku EPWR, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
uznata informacje zawarte w raporcie o zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zaloga Samolotowego Zespotu Transportowego wykonywata transport ratowniczy na odcinku
EPWR-EPWA. Po starcie w trakcie wznoszenia w warunkach IMC, na wysokos$ci okoto 500 stop
na gtéwnym panelu ostrzezen wyswietlita si¢ przestroga R FIRE, jednocze$nie pod$wietlony zostat
przycisk R ENG FIRE EXT wraz z przyciskiem Master WRN. Zatoga zgodnie z obowigzujacymi
listami kontrolnymi, zabezpieczyta silnik poprzez jego wylaczeniem i uzyta butli przeciwpozarowe;j
zabudowanej na silniku. Po jej uzyciu przestroga R FIRE oraz przycisk R ENG FIRE EXT nadal
byly podswietlone wskazujac na istnienie pozaru. Zatoga przekazata komunikat MAYDAY oraz
zglosita potrzebe ladowania we Wroctawiu, informujac jednocze$nie o konieczno$ci asysty
medycznej oraz strazy pozarnej. Podej$cie do ladowania i ladowanie z wylaczonym prawym
silnikiem przebieglo bez zaklocen. Po zatrzymaniu samolotu przeprowadzono na drodze startowej,
ewakuacje¢ z samolotu pacjenta i zatogi. Obecna przy ewakuacji lotniskowa straz pozarna nie
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stwierdzita oznak pozaru. Po zakonczeniu akcji ratowniczej zostatla podjeta decyzja
o przekolowaniu samolotu na miejsce postojowe. Po wlaczeniu zasilania przestroga o pozarze
prawego silnika dalej sygnalizowata wystepowanie pozaru. Kotowanie odbylto si¢ z wlaczonym
lewym zespolem napgdowym w asyscie lotniskowej strazy pozarnej. Po o$miu godzinach od
zdarzenia dokonano ogledzin silnika.

Prawdopodobna przyczyna incydentu lotniczego byla:

Usterka zlacza elektrycznego znajdujacego si¢ na koncu petli pozarowej, w wyniku
nagromadzenia wilgoci. Powyzsza usterka mogla doprowadzi¢ do nieprawidlowego dzialania
sygnalizacji pozaru, poprzez wlaczenie przestrogi, ktora sygnalizowala pozar, pomimo braku
potwierdzenia jego wystepowania.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

Ze zdarzeniem zapozna¢ personel operacyjny Samolotowego Zespolu Transportowego,
zwracajac szczegolng uwage na zasady ewakuacji pacjenta po zatrzymaniu samolotu na drodze
startowej, w przypadku zaistnienia takich zdarzen lotniczych.

Propozycje zmian systemowych:

Opracowa¢ i wprowadzi¢ do programu obstugi technicznej samolotéw Piaggio P180 Avanti metody
sprawdzania petli pozarowej na okoliczno$¢ prawidlowej sygnalizacji pozaru lub jego braku.

Wykona¢ zalecany biuletyn serwisowy nr 80-0288, zmiana 1 z 01 pazdziernika 2013 roku
dotyczacy zabezpieczenia przed wilgocia polaczenia elektrycznego petli pozarowej z instalacja
elektryczng.

Dokona¢ weryfikacji zasadno$ci wykonywania zalecanych biuletynéw serwisowych dotyczacych
samolotu Piaggio P180 Avanti I w zaleznosci od instalacji, z uwzglednieniem posiadanych
mozliwosci technicznych 1 zapewnienia bezpiecznej eksploatacji samolotu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. pil. Andrzej Pussak podpis na oryginale
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