PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1788/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia, Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Zast¢pca Przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

W dniu 16 kwietnia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
organ zarzadzania przestrzenig powietrzng badania zdarzenia lotniczego z udzialem samolotu
Embraer 170 (E170) i Boeing 787-800 (B788), ktore wydarzyto si¢ w dniu 14 listopada 2013 r.
W przestrzeni powietrznej rejonu kontrolowanego i strefy kontrolowanej lotniska im F. Chopina
w Warszawie (EPWA). Dzialajac w oparciu oart. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W trakcie podejscia do ladowania wedtug systemu ILS drogi startowej (RWY) 33 w EPWA, na
wysokosci okoto 1800 stop zatoga samolotu E170 zauwazyta gwaltowne zmiany kata pochylenia
samolotu (PITCH) o matej amplitudzie, spowodowane wahaniem $ciezki schodzenia Glide Path
(GP). Wahania trwaty okoto 5 do 10 sekund. Pilot lecacy odlaczyt chwilowo autopilota za
pomoca TCS ( Touch Control Steering). Po ustaniu wahan, przywroécit autopilota do normalne;j
pracy. Po lgdowaniu zatoga ztozyla raport ASR a kapitan osobiScie omoéwit zdarzenia w Dziale
Bezpieczenstwa Lotniczego. Ponadto zatoga o zdarzeniu, powiadomita telefonicznie stuzby ruchu
lotniczego.

USTALENIA

1. Zakiocenia GP ILS33 w dniu 14 listopada 2013 r. wystapily okoto godziny 14:24 UTC oraz
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16:20 UTC. Zakloécenia o godzinie 14:24 UTC dotyczyty kolejno trzech podchodzacych
samolotow. O godzinie 16:20 UTC dotyczylo to kolejnego samolotu. Wszystkie podchodzacy
do ladowania samoloty byly typu E170. Wystepnie zakltocen we wszystkich czterech
przypadkach zostato potwierdzone zapisami z Flight Data Recorder(6w) przestanych przez
operatora samolotow.

2. Zaréwno o 14:24 jak i 16:20 UTC zaktocenia GP ILS33 wystgpity w sytuacji gdy po drodze
kotownia (TWY) H do punktu oczekiwania przed RWY33 kolowal samolot typu B788.
Zgodnie z opiniag wydang przez Zespot Kontroli Urzadzen samolot B788 kotujac po TWY H
znajduje si¢ w pozycji prostopadlej do sygnalu emitowanego przez anteng GP ILS33 i ze
wzgledu na swoje gabaryty przestania ten sygnat.

3. Zaktocenia GP ILS33 z godziny 14:24 UTC zostaty zgloszone personelowi organu zblizania
lotniska (APP EPWA) telefonicznie przez zatoge samolotu, natomiast zaklocenia z godziny
16:20 UTC zostaly zgtoszone przez zaloge samolotu APP EPWA na czgstotliwosci radiowe;.
W pierwszym przypadku kontroler (krl) APP rozmawiajacy z pilotem samolotu poinformowat
wylacznie innego krl APP EPWA, ktory podprowadzal wtedy samolot. W drugim przypadku
APP EPWA przekazato informacje do dyzurnego technika (DT). Jednak w toku rozmowy z DT
krl APP EPWA wykluczyta aby zdarzenie z 16:20 UTC bylo powigzane przyczynowo ze
zdarzeniem z 14:24 UTC.

4. Zgtoszenie z 16:20 UTC zostalo opisane przez DT w systemie ATOM. Zgloszenie zawiera
bledng informacje, przekazang przez APP EPWA, Ze bylo to jednorazowe zgloszenie - sugestia,
ze brak jest powigzania ze zgloszeniem z 14:24 UTC.

5. Zarowno APP EPWA jak 1 DT nie powigzaly ze soba zdarzen z 14:24 i 16:20 UTC.
Uniemozliwito to przekazanie informacji dla personelu organu kontroli lotniska (TWR EPWA)
w celu podjecia dziatan korygujacych zapewniajagcych wymagany poziom bezpieczenstwa.

6. Ze wzgledu na to, ze do DT zgloszono jedynie zdarzenie z 16:20, shuzby techniczne
zabezpieczyly dane z monitoringu ILS33 tylko dla tego okresu. Dane te wskazuja, ze nie
odnotowano wtedy zadnych nieprawidtowosci 1 alarméw w pracy urzadzenia. Jezeli chodzi
o zdarzenie z godz. 14:24 to cze$¢ z ww. danych (Storage download-alarm, Event list) takze
$wiadczy o tym, Ze nie odnotowano wtedy nieprawidtowosci. Pozostate dane dotycza wytacznie
zdarzenia z godziny 16:20 UTC. Reasumujgc, brak jakichkolwiek wskazan nieprawidtowosci
1 alarméw w pracy GP ILS33 w dniu 14 listopada $wiadczy o poprawnej pracy urzadzenia.
Przeprowadzone badanie zdarzenia technicznego nie wskazato na jakiekolwiek btedow pracy
urzadzenia.

7. Wykonana "Ocena 1 analiza bezpieczenstwa" nie zawiera stwierdzonego zagrozenia
polegajacego na przestonigciu sygnatu GP ILS33 przez kotujacy samolot po TWY H.

8. Na stronie TWR-4-8 INOP TWR EPWA brak zobrazowanej strefy wrazliwej ILS dla kat. 1.
Strefa taka jest wymieniona w pkt. 4.7.1 b).
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9.

W dniu 26 listopada 2013 roku Dyrektor biura AB wydal zalecenie bezpieczenstwa
0 nastepujacej tresci:
"W zwiqzku 7 zakléceniami Sciezki schodzenia ILS na kierunku 3-3 lotniska EPWA, zaleca si¢
wydawanie instrukcji kolowania a/c do startu 7 pelnego dystansu na ww. kierunku wylgcznie

z wykorzystaniem back-track bez zajmowania DK H1, niezaleinie od kategorii operacji ILS"'.

10. Zgloszenia zakldécen GP ILS33 z 14:24 UTC oraz 16:20 UTC nie zostaty zgloszone przez

APP EPWA do SUP ATM i nie znalazty si¢ w raporcie ERKZ.

11. Zdarzenie zakwalifikowane jako specyficzne dla ATM usterka funkcji nawigacyjnych.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przestoniecie przez przeszkod¢ (B788) emitowanego sygnatu GP ILS 33, co spowodowato

czeSciowa Uutrate zdolnosci do zapewnienia sprawno$ci naziemnego systemu nawigacyjnego

I utrzymanie ciaglej wymaganej sprawnosci nawigowania statkow powietrznych.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekazano raport koncowy do Dziatu Kontroli Zblizania Warszawa w celu poinformowania
personelu APP EPWA o konieczno$ci zglaszania zdarzen do SUP ATM (ERKZ) oraz
Dyzurnego Technika.

Przekazano "Notatk¢ oceny zdarzenia" do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa w celu
zainicjowania ewentualnych poprawek w INOP TWR EPWA dotyczacych stref ochronnych
ILS33.

Przekaza¢ "Notatke oceny zdarzenia" do Dzialu Analiz Bezpieczefstwa Ruchu Lotniczego

w celu przeanalizowania potrzeby uaktualnienia.

Realizacja: wniosek zostat zrealizowany w postaci wystawionej Karty realizacji wniosku Dziatu
Analiz Bezpieczenstwa Ruchu Lotniczego zrealizowat wniosek informujac w dniu 10.03.2014 r.,

ze uaktualnienie analizy bezpieczenstwa zostanie zainicjowane do konca Il kw. 2014 r.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis sa eryginale
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