Dot. incydentu nr: 1976/13

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 2 lipca 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zdarzenia lotniczego samolotu SAAB-340A, ktére wydarzylo sie w dniu
31 grudnia 2013 r. po ladowaniu na lotnisku Kijow Zuljany (UKKK) dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe
94/56/WE', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po wyladowaniu i1 zakotowaniu na stanowisko postojowe zatoga przystapita do wytaczania
silnikow. Po wylaczeniu silnikow zaobserwowano duze ilosci biatego dymu wydobywajacego si¢
z silnika nr 2. Zaobserwowano wyciek paliwa z gondoli silnika nr 2. Pomimo braku sygnalizacji
pozaru kapitan wykonat memory items dla pozaru silnika — pociagnat dzwignie FIRE HANDLE
i uruchomit gasnicg. Nastgpnie zaloga skontaktowala si¢ ze stuzbami lotniskowymi i poprosita
0 przyjazd strazy pozarnej. Po ok. 20 min dym przestat si¢ wydobywac z gondoli.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyng zdarzenia bylo rozszczelnienie polaczenia paliwowego pomiedzy zaworem
bezpieczenstwa Overspeed Drain Valve a przewodamni paliwowymi Fuel Manifold.
Rozszczelnienie wynikato z uszkodzenia ptytki uszczelniajacej oraz z niedokrecenia odpowiednim
momentem $rub mocujacych przewody paliwowe.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

1. Okres$lenie daty ostatniego zatozenia przewodow paliwowych do zaworu Overspeed Drain
Valve;

2. Przeprowadzenie inspekcji pozostatych silnikow CT7 zainstalowanych na wszystkich 13
samolotach eksploatowanych przez SprintAir SA;

3. Przeprowadzenie analizy technicznej przyczyny wycieku paliwa.
Zalecenia profilaktyczne Komisji:

1. Poinformowanie o zdarzeniu zakladu remontowego H+S Aviation Ltd w celu weryfikacji
wewnetrznych procedur dotyczacych montazu poszczegdlnych czesci silnikowych z

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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uwzglednieniem procedur double inspection przede wszystkim w przypadku komponentow
uktadu paliwowego nie posiadajacych zaprojektowanego uktadu wewnetrznych drenazy.

Poinformowanie o zdarzeniu producenta silnikow — General Electric w celu weryfikacji
procedur / dokumentacji technicznej dotyczacych inspekcji silnika w zwigzku z wyciekiem
paliwa. Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie zapisow trouble shooting w przypadku podejrzen
wycieku paliwa np. na podstawie zapachu paliwa w trakcie lotu.

Zdemontowane w Kijowie komponenty silnika CT7-5A2, s/n 367266: zawor Overspeed Drain
Valve, ptytka uszczelniajgca oraz przewody paliwowe przekaza¢ do GE w celu inspekcji przed
ponownym zainstalowaniem komponentéw do silnika.

Podpis nadzorujgcego badanie

podpia s orgginale

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing
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