PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1983/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 stycznia 2014 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego,
balonu Cameron N-105, ktore wydarzyto si¢ w dniu 28 grudnia 2013 r., w miejscowosci Chlina
Dolna k/ Wolbromia, dziatajac woparciu oart.5 ust.3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentéow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia
uzytkownika i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Start do lotu balonem na ogrzane powietrze odbyt si¢ o godz. 11:10 UTC, przy wietrze
przyziemnym nie przekraczajacym 4KT. W koszu znajdowali si¢: pilot oraz troje uczestnikéw lotu
(pasazerow). W trakcie trwania lotu (po okoto 1,5 h) znacznej zmianie ulegta predko$¢ wiatru
przyziemnego, wzrastajac do okoto 14 — 16KT. Ladowanie o godz. 13:10 UTC odbyto si¢ przy
predkosci poziomej okoto 14KT oraz predkosci opadania okoto 1,5 m/s. Ladowanie przy uzyciu
systemu szybkiego oprdzniania powloki "Top-Went", w ktory wyposazony jest balon, uzbrojonego
na wysokosci ok. 10 m nad ziemia. Przyziemnie odbyto si¢ bez odbicia od ziemi. Natychmiast po
przyziemieniu kosz balonowy przewrdcit si¢ do pozycji poziomej. Balon zatrzymat si¢ w odlegtosci
okoto 10 - 15 m od miejsca przyziemienia. W momencie przyziemienia, urazu stawu kolanowego
lewej nogi doznata jedna z uczestniczek lotu. Pozostali uczestnicy lotu oraz pilot nie doznali
zadnych obrazen. Balon nie ulegt uszkodzeniu. Nie powstaty rowniez zadne inne szkody. Z powodu
braku konieczno$ci natychmiastowej hospitalizacji oraz braku mozliwosci zdiagnozowania stopnia
obrazen (urazu stawu kolanowego) bezposrednio po lgdowaniu nie podj¢to zadnych dodatkowych
dziatan.

Przewidywanie wzrostu predkosci wiatru przyziemnego podczas lotu jest mozliwe na podstawie
dostepnych prognoz pogody oraz map wiatrowych. W tym przypadku prognoza pogody GAMET,
TAF oraz mapy wiatrowe nie przewidywaly ww. wzrostu, niemozliwym wiec bylo przewidzenie
przez pilota takiej zmiany warunkow atmosferycznych. Predko$¢ pozioma ladowania balonu
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wynosita 14KT, a wigc nie przekraczala maksymalnej predkosci wiatru 15KT, okreslonej
w Instrukcji Uzytkowania w Locie, jako maksymalna predkos¢ wiatru przy starcie i przewidywana
podczas ladowania.

Prawidtowe ustawienie pasazerow oraz pilota w koszu balonowym do ladowania, zwtaszcza przy
duzej predkosci poziomej, powinno zosta¢ omowione przed startem. Bezposrednio przed
ladowaniem, pilot powinien nakaza¢ pasazerom prawidtowe ustawienie (tytem do kierunku lotu,
przy burcie nawietrznej oraz mocne trzymanie si¢ uchwytow wewnatrz kosza) oraz przyjecie
prawidlowej sylwetki (ugigecie ndég w kolanach i napr¢zenie miegs$ni). Przed startem do lotu,
w ktorym zaistniato zdarzenie, pilot dokonat instruktazu pasazerow w zakresie ustawienia si¢ do
ladowania oraz nakazat przyjecie ww. ustawienia na okoto 30 sekund przed ladowaniem. Ponadto
wszyscy obecni w koszu pasazerowie wielokrotnie (min. 15 - 30 razy) uczestniczyli wczesniej
w lotach balonem, w tym takze w lotach zawodniczych, jak réwniez podczas ladowan przy ktorych
kosz przewracal si¢ do pozycji poziomej, a co za tym idzie byli dobrze zaznajomieni z procedura
ladowania. Z analizy przebiegu zdarzenia i charakteru doznanych przez pasazerkg obrazen wynika,
ze podczas przyziemienia nie ugig¢ta ona nég w kolanach, czyli przyjeta inng niz nakazang przez
pilota sylwetke.

Przyczyna incydentu:

Przyjecie przez jedna z pasazerek nieprawidlowej sylwetki podczas przyziemienia.

Okoliczno$¢ sprzyjajace zaistnieniu incydentu:

Wozrost predkosci wiatru przyziemnego w trakcie trwania lotu, powodujacy koniecznosé
wykonania lagdowania przy znacznej predkosci poziome;.

Uzytkownik uznal, Ze zastosowane procedury, zawarte w Instrukcji Uzytkowania w Locie
sa wystarczajqce i nie wprowadzil nowych dzialan profilaktycznych.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale
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