PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1985/13

UCHWALA
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:
Przewodniczacy posiedzenia, Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

W dniu 19 marca 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
organ zarzadzania przestrzenig powietrzng badania zdarzenia lotniczego z udzialem samolotow:
Boeing 737-800 (B738) i Airbus A320 (A320), ktore wydarzylo si¢ w dniu 16 maja 2013 r.
w przestrzeni powietrznej strefy kontroli lotnika im. F. Chopina w Warszawie (EPWA). Dziatajac
W oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow iincydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta
decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zdarzenie zostal zauwazone w trakcie badania zdarzenia nr PKBWL: 631/13 i nie byl wczesniej
raportowane.

O godz. 19:28:04 (wszystkie czasy UTC) samolot B738 otrzymal warunkowa zgode na zajgcie
drogi startowej 11 (RWY11) za ladujacym samolotem. Kolejnym podchodzgcym samolotem na
RWY11 pas 11 byl A320.

Pomiedzy godzing 19:28:18 (powtdrzenie zezwolenia przez B738), a 19:30:55 (opuszczenie
RWY11 przez samolot Boeing 737-300) uczestnika incydent ,,Runway Incursion” — badanie
PKBWL nr: 631/13.

Godz. 19:31:02 B738 otrzymat zgode na start (z podkresleniem natychmiast ,,immediate) wraz
z informacja, ze podchodzacy do ladowania samolot A320 znajduje si¢ 2NM do RWY11.
G0dz.19:31:51 A320 otrzymat zgode na ladowanie na bardzo krotkiej prostej (ok. 0,5NM). B738

byl w tym momencie w fazie odrywania si¢ od pasa.
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USTALENIA

W trakcie badania zdarzenia zwigzanego z wystgpieniem ,,Runway Incursion” okazato si¢, ze

w chwilg¢ po tym incydencie nastgpit kolejny (juz przez nikogo niezaraportowany) incydent,

polegajacy na zanizeniu separacji pomiedzy samolotem startujgcym i ladujagcym RWY11.

Obydwa zdarzenia sg ze sobg $cisle powigzane. Przyczyng nie wydania w odpowiednim czasie

zezwolenia na start dla stojacego na progu RWY 11 B738 bylta konieczno$¢ zwalniania pasa przez

inny samolot (B733), ktory chwilg wczesniej spowodowat incydent ,,Runway Incursion”.

Po zwolnieniu RWY11l przez B733 wydanie zezwolenia na start B738, w sytuacji gdy

podchodzacy A320 miat 2NM nalezy uzna¢ za nieprawidlowe.

Na zrzucie radarowym jest wyraznie widoczne, ze obydwa samoloty B738 i A320 znajdujg si¢

jednoczesnie w obrysie jednego pasa i to nawet w zakresie ok. 70% jego dtugosci.

Przepisy okreslajace wymagana w takiej sytuacji separacj¢ zawarte sg w:

1) INOP Warszawa TWR

2.5.19.2 Kontroler ADC moze wyda¢ zezwolenie na ladowanie podchodzacemu statkowi

powietrznemu w sytuacji, kiedy RWY jest jeszcze zajety, jezeli istnieje uzasadniona pewnos¢, ze

w chwili mijania progu RWY przez ten statek, poprzedzajacy go, odlatujacy statek powietrzny

wystartuje lub wszystkie uprzednio ladujace statki powietrzne zwolnia RWY w uzyciu.

Wydanie takiego zezwolenia jest dziataniem wyjatkowym i kontroler ADC moze je wydaé przy

widzialno$ci nie mniejszej niz 2 km.

Zezwolenie takie nie moze by¢ wydane statkowi powietrznemu, dopoki poprzedzajacy go, ladujacy

statek powietrzny nie minie progu RWY w uzyciu.

2) Rozdziale 7 (Procedury dla stuzby kontroli lotniska) dokumentu ,,Zarzadzanie Ruchem
Lotniczym (PL- 4444)”.

7.10. KONTROLA PRZYLATUJACYCH STATKOW POWIETRZNYCH

7.10.1.

Separacje dla statkow powietrznych ladujacych i1 poprzedzajacych ladowanie oraz odlatujacych

statkow powietrznych korzystajacych z tej samej drogi startowe;j

Z wyjatkiem przypadkéw omawianych w pkt 7.10 i w rozdziale 5, pkt 5.8., ladujacy statek

powietrzny nie powinien otrzyma¢ zezwolenia na mini¢cie progu drogi startowej podczas swego

podejscia koncowego, dopoki poprzedzajacy go odlatujacy statek powietrzny nie minie konca drogi

startowej w uzyciu lub tez nie rozpocznie zakrgtu albo dopoki wszystkie uprzednio ladujace statki

powietrzne nie zwolnig drogi startowej w uzyciu.

7.10.2.Zezwolenie na ladowanie

Statek powietrzny moze otrzyma¢ zezwolenie na wykonanie ladowania, gdy istnieje uzasadniona

pewno$¢, ze separacja podana w pkt 7.9.1. lub inna, ustalona na podstawie pkt 7.10., bedzie

zachowana w chwili mijania progu drogi startowej przez ten statek i pod warunkiem, ze zezwolenie

takie nie bedzie wydane, dopoki poprzedzajacy go, ladujacy statek powietrzny nie minie progu
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drogi startowej. Dla zmniejszenia potencjalnego ryzyka nieporozumienia, zezwolenie na ladowanie
powinno zawiera¢ oznacznik drogi startowe;.

WNIOSKI WYNIKAJACE ZE ZDARZENIA

Kontroler TWR, jesli doszto juz do opisanej sytuacji, aby spelni¢ wymagania okreSlone
w przepisach, powinien zatrzymac startujgcego B738 na drodze startowej, zas ladujacemu A320
przerwac podejscie.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Btedy w pracy ATM, ktore doprowadzity do naruszenia Separacji.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa w celu
zapoznania KRL z wynikami badania zdarzenia wraz z omowieniem popetnionych btedow
(zapewnianie separacji pomiedzy ladujgcymi 1 startujgcymi statkami powietrznymi,

raportowanie zdarzen).

2. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do O$rodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktoréw OSL podczas szkolen podstawowych oraz od$wiezajacych dla kontrolerow

ruchu lotniczego.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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