Dot. incydent nr: 341/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 24 lipca 2014 r. przedstawionych przez operatora lotniczego informacji
o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Boeing 737-400, ktore wydarzyto si¢
23 marca 2014 r. po starcie z lotniska w Katowicach (EPKT) dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po starcie, po wykonaniu After Takeoff Procedure i listy kontrolnej After Takeoff zatoga
stwierdzita, ze $wieci si¢ czerwona lampka kontrolna LEFT GEAR lewego podwozia gtéwnego
(informacja o niezgodnosci potozenia podwozia z pozycja dzwigi Landing Gear Lever). Wykonano
liste kontrolng NNC GEAR DISAGREE. Wykonanie czynno$ci nakazanych lista kontrolng nie
wplyneto na sygnalizacje. Zatoga podjeta decyzje o ladowaniu na lotnisku startu. Po wypaleniu
paliwa w celu uzyskania masy do ladowania wypuszczono podwozie. Ladowanie odbylo si¢
prawidlowo.

Podczas sprawdzania samolotu przez personel techniczny na podstawie WO - LT/0205/KTW/2014
wykonano zgodnie z AMM 32-61-21 MAIN GEAR UPLOCK SENSOR TEST, ktory wykazat
koniecznos$¢ regulacji czujnika podwozia. Po wykonaniu AMM 32-61-21 MAIN GEAR UPLOCK
SENSOR ADJUSTEMENT samolot dopuszczono do eksploatacji. Kolejne loty odbyly si¢ bez
uwag.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Nieprawidlowe dziatanie uktadu sygnalizacji polozZenia podwozia gtownego.
Komisja nie sformulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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