Dot. incydentu nr: 542/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 14 maja 2014 r. przedstawionych przez Uzytkownika informacji o
okolicznos$ciach zdarzenia lotniczego samolotu Cessna C680, ktore wydarzyto si¢ 04 maja 2014 r.
podczas lagdowania na lotnisku Taranto-Grottaglie [LIBG, Wtochy], dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe
94/56/WE", Pafistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas podejécia na wysokosci 3000 ft po wybraniu potozenia klap ,,7” pojawita si¢
sygnalizacja ,,FLAPS FAIL”. Podejscie przerwano, podczas holdingu wykonana zostata
odpowiednia lista kontrolna a nastepnie normalne lgdowanie. Po lagdowaniu i po zresetowaniu
systemOw sygnalizacja usterki znikta. Stwierdzono, ze na Flap Control Unit (FCU) zostat
odczytany blad, ktéry wystapil w trakcie ladowania, wskazujacy na chwilowy problem z
zasileniem przetacznika KZ022:MS24171D1. Zresetowanie systemu na ziemi wystarczylo do
usuniecia problemu. Po Kilkakrotnych testach funkcjonalnych klap nie stwierdzono
wystepowania problemu, nie pojawit si¢ rowniez btad na FCU.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Chwilowy defekt dziatania przetacznika KZ022:MS24171D1 zwigzany z brakiem zasilenia z
nieustalonego powodu.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez Uzytkownika:

e Powiadomienie pilotow 0 zdarzeniu.
e Podjecie decyzji o wymianie przetacznika KZ022 w razie ponownego zarejestrowania biedu.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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