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UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 28 maja 2014 r. przedstawionych przez Uzytkownika informacji
o okolicznosciach zdarzen lotniczych samolotu Boeing 737-800, ktore wydarzyty si¢ 11 maja 2014
r. podczas przelotow, dzialajac woparciu oart.5 ust.3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE®, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje

o zakonczeniu badania.
Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

11 maja 2014 r. ok.godz.01:00 podczas lotu na poziomie przelotowym zaswiecita si¢ lampka
prawego IRS ,,FAULT’ oraz ,,IRS” na panelu ostrzegawczym. Towarzyszylo temu rozlaczenie
AP oraz zanik wskazan potozenia przestrzennego samolotu po stronie F/O. W trakcie
wykonywania przez zaloge NNC przestawiono przetacznik IRS w polozenie ATT, co nie
doprowadzilo do zgasnigcia lampki ,,FAULT”, a po kolejnej czynnosci wg NNC - przelaczeniu
sygnatow z lewego IRS na oba komplety przyrzadéw - wskazania po stronie F/O zostaty
przywrdocone. Ladowanie w EPWA przebieglo normalnie. Samolot zostal sprawdzony przez
zakontraktowang jednostke obstugowa, ktora wykonata BITE Test zgodnie z TC 34-21 TASK
801 REV.53 FEB 15/2014 zakonczony wynikiem pozytywnym. Usterki nie wykryto i samolot
zostal dopuszczony do dalszej eksploatacji bez ograniczen. Zdarzenie zgloszono do PKBWL,
otrzymato ono nr 583/14.

11 maja 2014 r. ok.godz.10:45 podczas kolejnego lotu na poziomie przelotowym ponownie
zaswiecita si¢ lampka prawego IRS ,FAULT’ oraz ,IRS” na panelu ostrzegawczym.
Towarzyszyto temu, jak poprzednio, rozlaczenie AP oraz zanik wskazan polozenia
przestrzennego samolotu po stronie F/O. W trakcie wykonywania przez zaloge NNC
przestawiono przetacznik IRS w polozenie ATT, co nie doprowadzito do zgas$nigcia lampki

»FAULT”, a po kolejnej czynnosci wg NNC - przelaczeniu sygnalow z lewego IRS na oba
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komplety przyrzadow - wskazania po stronie F/O zostaly przywrdcone. Zaloga powiadomita
ATC o problemie i ze wzgledu na brak mozliwosci wiaczenia AP opuscita przestrzeh RVSM.
Ladowanie na lotnisku FUE odbylo si¢ bez przeszkod. Po lagdowaniu samolot poddano
sprawdzeniu przez zakontraktowang jednostke obstugowa, ktora wykonata BITE Test zgodnie
z FIM 34-21 TASK 801 zakonczony wynikiem negatywnym (na co wskazywalo ciagle
$wiecenie lampki ,,FAULT”). Wynik testu wskazywal na uszkodzenie bloku ADIRU (Air Data
Inertial Reference Unit), ktéry w dniu nastepnym (12 maja 2014) zostal wymieniony zgodnie
z AMM 34-21-00 REV.53 oraz AMM 34-21-01 FEB.15/14. Wykonano ponowny BITE Test
celem sprawdzenia systemu, z wynikiem pozytywnym. Samolot dopuszczono do dalszej
eksploatacji bez ograniczen, a w kolejnych rejsach usterka nie powtdérzyta sie. Zdarzenie

zgtoszono do PKBWL, otrzymato ono nr 582/14.
Przyczyna zdarzen lotniczych:

Przyczyna incydentow byla usterka bloku ADIRU (Air Data Inertial Reference Unit)

z nieustalonego powodu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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