Dot. incydent nr: 610/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 11 czerwca 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zdarzenia lotniczego paralotni z napedem Snake, ktore wydarzyto si¢ 14 maja
2014 r., w Piastowie — lotnisko EPRP, dziatajac w oparciu oart.5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte
W zgloszeniu za wystarczajace 1 podjela decyzje o zakonczenia badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Doswiadczony pilot wykonywat start do lotu, w ktorym miat sprawdzi¢ regulacje nowego, dos¢
ciezkiego napedu i dopasowanie podwieszenia. Warunki pogodowe: wiatr 0 — 1 m/s, z kierunkow
225 — 270 stopni. Miejsce startu o nawierzchni trawiastej, skoszone, dos¢ rowne. Start wykonany
zostat w kierunku 240 stopni. W poczatkowej fazie rozbiegu skrzydto zostato prawidlowo
wyniesione, lecz zwiekszenie obrotéw silnika wykonane zostato okolo pot sekundy za pdzno,
w stosunku do optymalnego potozenia skrzydla nad gtowa pilota. Zwigkszenie obrotow byto dos¢
duze, gdyz pilot chcial uzyska¢ odpowiednia moc, zanim skrzydlo przemiesci si¢ zbyt do przodu.
W konsekwencji duzego zwigkszenia obrotow Wystgpil duzy moment od$migtowy obcigzajacy
prawa noge pilota. W tym czasie skrzydlo przemieszczajac si¢ do przodu zmniejszato kat natarcia,
asita ciggu napedu coraz bardziej dociskata do ziemi pochylonego pilota. Jednoczesnie pilot
napotkat nieznaczne obnizenie terenu, co w konsekwencji doprowadzilo do skrgcenia stawu
kolanowego prawej nogi i jego upadku. Przed upadkiem pilot wytaczyt naped. Skrzydto i naped nie
uleglty uszkodzeniu. W czasie zaistnienia zdarzenia pilot pokonat okoto 40 m w czasie okoto 10 s.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Zbyt gwaltowne zwi¢kszenie mocy silnika, w sytuacji braku zr6wnowazenia obcigzenia przez
sile nosna skrzydla.
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Komentarz uzytkownika:

Przy silnikach o stosunkowo duzej mocy, ciggu $migla i masie, w poczatkowej fazie startu nalezy
stosowac zasade¢ ptynnego zwigkszania mocy, natomiast petnej mocy uzywac¢ dopiero w sytuacji
pelnego kontaktu ze skrzydtem i wyraznie odczuwalnej sile nosne;.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

mgr Tomasz Kuchcifiski pedpis na orgginale
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