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RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM
| — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

l1lol2lol/fafal | L | [ [ [ [ 1]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
POLSKA / wojewodztwo mazowieckie

Miejscowos'f:, X — w poblizu / wspéirzedne geograficzne (w stopniach i minutach)
__JEDLINSK N 51°30° / E 021°07° (miejsce zderzenia)

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofa]a]|  fo]7 ] [o]e]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[1]2] [515 ]
Godz. Min.

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
1.CESSNA AIRCRAFT CO. USA 2. REIMS AVIATION FRANCJA

Typ SP
1. Cessna 152 2. CessnaF 152

Znaki rejestracyjne SP
1L|s|p|- [K|G|K] 2.|s|p|- [Aa]P]L |

Panstwo rejestracji SP
1. POLSKA 2. POLSKA

Nazwa uzytkownika SP
1. AEROKLUB PLLLOT 2. AEROKLUB PLL LOT

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy
10. X z instruktorem
1Y. O inny

Niehandlowy

20. (] w celach wtasnych
23. [ specjalny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [ lot agro

33. [ lot reklamowy
36. [] transport drewna

Loty rézne

40. [] lot badawczy

43. [] lot poszukiwawczy
4Y. [ inny

11. [ samodzielny

21. [] stuzbowy
24. [] nad otwartym morzem

31. [ lot gasniczy
34. [ z tadunkiem podwiesz.
37. [ nad otwartym morzem

41. [ nielegalny
44. [] pokazowy / sportowy
47. [ nieznany

12. [] kontrolny

22. [] rzadowy
2Y. [ inny

32. [] lot obserwacyjny
35. [] lot sanitarny
3y [ inny

42. [] przebazowanie
45. [] akwizyc./ pokaz.

Rodzaj uzytkownika

1. [X] aeroklub / szkota lotn.
4. [] uzytk. Prywatny
Z. [ nieznany

2. [ spotka
5. [] sprzedaz / wynajem

3. [ przeds. Panstw.
Y. [ inny

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

|[rlalplolm| |plifals]rlolw] | I [ [ [ [ ] ][] ]|

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie

Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

|r[alplolm| [plilals]Tlolw] | [ [ | | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

.| | lol2] 2. L 1 [2ls]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatogi Smiertelne Powazne Nieznaczne

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statkow powietrznych

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC

2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4[] noc ksigzycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [1 nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:
START SAMOLOTU NR 1 DO LOTU PO KREGU.

POWROT SAMILOTU NR 2 ZE STREFY

PILOTAZU.
ZDERZENIE ~ SAMOLOTOW W  REJONIE
DRUGIEGO ZAKRETU KREGU

NADLOTNISKOWEGO

ETAP LOTU:

LOT NADLOTNISKOWY PO KREGU | ZE STREFY;




CZESC OPISOWA:

W DNIU 09.07.2014 NA LOTNISKU RADOM PIASTOW REALIZOWANE BYtO SZKOLENIE
SELEKCYJNE NA SAMOLOTACH DLA POTRZEB LOTNICTWA WOJSKOWEGO. OD GODZINY
7 RANO ODBYWALY SIE INTENSYWNE LOTY PO KREGU NADLOTNISKOWYM. STARTY
ODBYWALY SIE NA KIERUNKU 050 | OBOWIAZYWAt KRAG NADLOTNISKOWY W LEWO.
W LOTACH STANDARDOWO BRAtO UDZIAt 5 SAMOLOTOW (ZALOGA: UCZEN
| INSTRUKTOR). OKOtO GODZINY 11:30 WYSTARTOWAt SAMOLOT NR 2 DO STREFY NR 1
USYTUOWANEJ NA POtNOCY WSCHOD OD LOTNISKA W ODLEGtOSCI OK 7 KM. O GODZINIE
11:52 ZALOGA SAMOLOTU NR 2 POINFORMOWALA, ZE ZAKONCZYtA ZADANIE W STREFIE.
OSOBA KIERUJACA LOTAMI PRZEKAZAtA ZAt ODZE INFORMACJE, ZE MIEJSCEM WEJSCIA
W KRAG JEST POZYCJA Z WIATREM | PROSBE O ZGtOSZENIE TEJ POZYCJI.
OKOLO GODZINY 11:53 WYSTARTOWALA ZALOGA SAMOLOTU NR 1 WYKONUJAC
STANDARDOWY KRAG NADLOTNISKOWY. SAMOLOT PILOTOWANY BYt PRZEZ UCZNIA.
PODCZAS WYKONYWANIA DRUGIEGO ZAKRETU INSTRUKTOR, PO PODNIESIENIU
PRAWEGO SKRZYDtA DO GORY, ZAUWAZYt W ODLEGtOSCI OK 50 M ZBIZAJACY SIE
Z KIERUNKU ODCHYLONEGO OD OSI SAMOLOTU W PRAWO O OK 15° INNY SAMOLOT.
INSTRUKTOR NATYCHMIAST PRZEJAt STERY | ZNACZNIE ZWIEKSZYt PRZECHYLENIE
W ZAKRECIE DO POZYCJI SKRZYDEt W PIONIE. POMIMO WYKONANIA TEGO MANEWRU
NASTAPItO ZDERZENIE SAMOLOTOW W POWIETRZU NA WYSOKOSCI OK 800 — 900 STOP
AGL. SAMOLOT NR 1 WSZEDt. W KORKOCIAG, Z KTOREGO INSTRUKTOR WYPROWADZIE NA
WYSOKOSCI OK 150 STOP AGL | WYLADOWAt. AWARYJNIE W TERENIE PRZYGODNYM.
LADOWANIE ZAKONCZY+tO SIE KAPOTAZEM. INSTRUKTOR | UCZEN NIE ODNIESLI OBRAZEN
| O WEASNYCH SIEACH OPUSCILI SAMOLOT. PODCZAS ZDERZENIA PRZEDNIE PODWOZIE
ZOSTALO WYtAMANE W LEWA STRONE. DRZWI PO PRAWEJ STRONIE ZOSTAtY
WGNIECIONE. STWIERDZONO SLADY FARBY Z SAMOLOTU NR 2 PO PRAWEJ STRONIE
SAMOLOTU NR 1 NA WIDELCU PODWOZIA PRZEDNIEGO, MASCE SILNIKA | U NASADY
ZASTRZAtU. NA SMIGLE SAMOLOTU NR 1 STWIERDZONO WGNIECENIA SWIADCZACE
O KONTAKCIE Z TWARDYMI PRZEDMIOTAMI. PO ZDERZENIU SAMOLOT NR 2 SPADt
W POZYCJI PLECOWEJ DO STAWU HODOWLANEGO. W WYNIKU UPADKU SAMOLOTU
INSTRUKTOR | UCZEN PONIESLI SMIERC. W SAMOLOCIE NR 2 STWIERDZONO BRAK
POSZYCIA CZESCI TYLNEJ KADtUBA PRZED USTERZENIEM PIONOWYM | BRAK PRAWEJ
POt OWKI USTERZENIA POZIOMEGO.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Nie wydano

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Brak

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podfis na oryginale




