Dot. incydentu nr: 1024/14
UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 19 listopada 2014 roku okolicznosci zaistnienia zdarzenia lotniczego
samolotu An 30, ktore wydarzyto si¢ w dniu 9 lipca w 2014 roku w przestrzeni powietrznej
FIR Warszawa (EPWW), dziatajac w oparciu o0 art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010w sprawie badania wypadkow i incydentow w
lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE",
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych na podstawie informacji zawartych
w zgloszeniu lotniczym podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Naruszenie przez zatoge samolotu aktywnej strefy lotow termicznych lotniska Babice (EPBC)

podczas wykonywania lotu ,,Observation Flight Open Skies" - status lotu: STATE. Kontroler
organu kontroli zblizania (APP EPWA) przekazat zalodze samolotu informacje o aktywnej
strefie do wysokosci 5000 stop wraz z propozycja opoOznienia wlotu lub zwickszenia
wysoko$ci przelotu. Zatoga samolotu obydwie propozycje odrzucita, powotujac si¢ na
migdzynarodowa umowe a nast¢pnie kontynuowata lot w aktywnej strefie na wysokosci 4000
stop. Kontroler APP EPWA poinformowat zatoge samolotu o naruszeniu strefy oraz braku
mozliwosci zapewnienia separacji. Zatoga samolotu zadeklarowala utrzymywanie wzmozonej
ostrozno$ci. Kontroler APP EPWA poinformowat o naruszeniu strefy kierownika lotow
szybowcowych lotniska EPBC, ktory przekazat informacje, ze w strefie nie ma szybowcow
na wysokosci kolizyjnej z przelotem.

Przyczyny incydentu lotniczego:
1. Zaplonowanie lotu przebiegajacego przez aktywna strefe lotow termicznych.

2. Nie zastosowanie si¢ zalogi samolotu do propozycji kontrolera APP EPWA.
Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale
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