Dot. INCYDENTU LOTNICZEGO nr: 1100/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 25 wrzesnia 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika
informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego z udziatem szybowca SZD-41A Jantar Std.,
ktore wydarzyto sie w dniu 16 lipca 2014 r., w CTR lotniska £.6dz-Lublinek (EPLL), dziatajac w oparciu
o0 art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego
dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia

wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot szybowcowy zaplanowat lot treningowy — przelot docelowo powrotny po trasie dowolnej.
Przed lotem na szybowcu SZD-41A Jantar Std. pilot dokonal przegladu przedlotowego, sprawdzit
dziatanie wszystkich urzadzen poktadowych (w tym radiostacji), wypisat PDT i zaholowal szybowiec
na start szybowcowy.

Start nastapit o godz. 11:55 LMT za samolotem PZL-104 Wilga. Wyczepienie nastgpito 0 godz. 12:01
na wysokosci 400 m. Do godziny 12:40 lot przebiegat bez zaktocen. Pilot prowadzit dwukierunkowa
taczno$¢ ze stuzbg kontroli lotniska £.6dz-Lublinek (TWR EPLL) oraz z innymi szybowcami.
Okoto godz. 12:40 pilot porozumiat si¢ z kolega lecacym na innym szybowcu i uzgodnit wspdlne
odejscie na tras¢ przelotu docelowo-powrotnego z punktem zwrotnym w Ostrowie Wielkopolskim.
Od tego momentu radiostacja zabudowana w szybowcu pracowata w trybie nadawania, zaklocajac
korespondencj¢ innym uzytkownikom przestrzeni.

Poniewaz tacznos¢ z innymi statkami powietrznymi w przestrzeni CTR/TMA EPLL byta utrudniona
z powodu silnego szumu i sprzegania si¢ fal radiowych, kontroler TWR podjat czynnosci zwigzane
z identyfikacja nadajnika blokujacego facznos¢. Wywotujac kolejno innych uzytkownikow statkow
powietrznych aktywnych w CTR kontroler upewnit sie, ze blokujaca korespondencjg jest radiostacja
z szybowca SZD-41A Jantar Std. Poniewaz radiostacje szybowcowe pracuja w trybie SIMPLEX,
nie byto mozliwosci poinformowania pilota o zablokowanej czestotliwosci droga radiowa. Za
posrednictwem instruktora nadzorujacego loty z ,.kwadratu”, kontroler podjat probe skontaktowania si¢
z pilotem za pomocg telefonu komorkowego. Niestety szybowiec byl na takiej wysokosci, gdzie nie

byto zasiggu sieci GSM.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
1z2



Po okoto 30 minutach pilot sam zorientowat si¢, ze nie styszy korespondencji z innymi statkami
powietrznymi i sprobowat nawigzac tacznos¢ z TWR EPLL. Pierwsza proba okazata si¢ nieskuteczna.
Pilot wylaczyt i ponownie wiaczyt radiostacje, co przywrocito dwustronny kontakt radiowy, jednak
jedynie do momentu nadania pierwszego meldunku pozycyjnego. Nastgpnie tacznos¢ ponownie
zostala zablokowana. Po chwili pilot zorientowat si¢, ze przyczyng moze by¢ zwierajacy przycisk
PTT (push-to-talk). Monitorujac jego dziatanie i ograniczajac tacznos¢ radiowa do minimum pilot
dokonczyt przelot i powrdcit na lotnisko EPLL.

Czestotliwos¢ zostata odblokowana o godz. 13:13 LMT. Wykonujac lot w przestrzeni klasy G, pilot
nie nawigzywal tagcznosci z sektorem FIS Warszawa i FIS Poznan, gdyz nie chcial ryzykowaé
ponownego zablokowania nadawania. Poza tym nie miat takiego obowiazku.

Ladowanie odbyto sie¢ 0 godz. 15:18 na trawiastej drodze startowej, na kierunku 25.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Uszkodzenie przycisku PTT (push-to-talk), polegajace na zwarciu w pozycji ,nadawanie",
co doprowadzilo do braku lacznosci ze statkiem powietrznym i zaklocen korespondencji
innym uzytkownikom na czestotliwosci TWR EPLL. Uszkodzenie wystapilo w trakcie lotu,

ok. 40 minut po starcie. Nie bylo mozliwosci wykrycia usterki podczas przegladu przedlotowego.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

W szybowcu SZD-41A Jantar Std. wymieniono przycisk PTT oraz dokonano przegladu instalacji
elektrycznej i radiowej.

Z pilotem - uczestnikiem zdarzenia odbyto rozmowe pouczajac go o obowigzku utrzymywania
ciggtej, dwukierunkowej tacznosci radiowej w przestrzeni klas C i D. Zwrdcono uwage, ze
w przypadku prowadzenia korespondencji radiowej, brak odpowiedzi na wywolanie oraz
przedtuzajaca si¢ cisza na czestotliwosci §wiadcza o nieprawidtowej pracy radiostacji i nalezy
niezwlocznie sprawdzi¢ jej stan.

Zaproponowano, aby podczas kazdej odprawy przed lotami szybowcowymi przypominac
bioragcym w nich udziat pilotom o warunkach wykonywania lotow w klasie C 1 D, o obowigzku
utrzymywania ciagtej, dwukierunkowej tacznosci ze Stuzba Kontroli Ruchu Lotniczego oraz
0 symptomach nieprawidlowego dziatania radiostacji (brak odpowiedzi na wywolanie,
przedtuzajaca si¢ cisza na czgstotliwosci) 1 sposobach ich naprawy (sprawdzanie potozenia
przycisku PTT, kontrola wyswietlacza radiostacji - ikona TX, monitorowanie stanu akumulatora,
»twardy reset” radiostacji).

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale
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