Dot. INCYDENT nr: 1102/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 06 sierpnia 2014 roku, przedstawionych przez uzytkownika informacji
o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu DHC-8-400, ktore wydarzyto si¢
w dniu 15 lipca 2014 w FIR LFFF, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w  sprawie badania  wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe
94/56/WE", Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta informacje otrzymane
od francuskiego organu badania incydentow i wypadkow lotniczych za wystarczajace i podjeta

decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Informacje o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zaloga samolotu DHC-8-400 wykonywata znizanie wedlug instrukcji stuzb kontroli ruchu
lotniczego z predkoscig pionowa 2000ft na minute. Na FL150 nastgpita aktywacja poktadowego
systemu TCAS, wygenerowanie RA 1 polecenie LEVEL OFF. Zatoga rozlaczyta autopilota
1 wykonata manewr zgodnie z poleceniem systemu. Brak informacji o potencjalnie kolizyjnym

ruchu ze strony stuzb kontroli ruchu lotniczego.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Zgodnie z przestang przez francuska komisje badania incydentow 1 wypadkow lotniczych
informacjg, minimalna stwierdzona separacja migdzy DHC-8-400 i drugim statkiem powietrznym

wynosita 100ft oraz 5,4NM, a trasy obu samolotow si¢ rozchodzity.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Dopuszczalna minimalna separacja w tej przestrzeni powietrznej to 1000ft lub 5NM.
Prawdopodobng przyczyng wygenerowania przez system TCAS polecenia LEVEL-OFF byla zbyt
duza predko$¢ pionowa znizania samolotu DHC-8-400 narzucona przez shuzby kontroli ruchu

lotniczego, ktorg poktadowy system TCAS odebratl jako potencjalnie kolizyjng z innym statkiem

powietrznym.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie

podfis na oryginale
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