Dot. INCYDENTU LOTNICZEGO nr: 1152/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 20 sierpnia 2014 r., przedstawionych przez zglaszajacego informacji
0 okolicznoS$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego szybowca PIK-20D, ktére wydarzyto sie 22 lipca
2014 r. na lotnisku EPWC, dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcedo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu za wystarczajace i podjeta

decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Informacje / raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Warunki lotow: start roztozony na kierunku 05, wiatr z kierunku 05 ok. 4 m/s, starty za
wyciggarkq. Pierwszy start wykonano o godz. 15.39 (LMT). Loty odbywaly si¢ na szybowcu typu
KR-03a "Puchatek”, srednie wysokosci osiggane ok. 220-250 m. O godz. 17.15 odbyt si¢ start
szybowca typu PIK-20D. Start odbyt si¢ bez zakiocen. Po osiggnieciu wysokosci ok. 260 m, po
zmniejszeniu ciggu przez wyciagarkowego, pilot zabezpieczyt predkosé przez "oddanie” drgzka,
oraz pociggngt 3-krotnie za wyczep. Ze wzgledu na doswiadczenie pilota (instruktor szybowcowy
Z 5-letnim doswiadczeniem) oraz biezqcy trening, pilot akustycznie (brak odgtosu "odchodzgcej"”
liny wyciggarkowej) stwierdzil prawdopodobienstwo nie wyczepienia liny. Natychmiast
rozpoczgt wykonywanie pierwszego zakretu w prawo jednoczesnie pytajqgc przez radio: czy lina
"odeszta"?. W tym momencie w koncowej fazie zakretu zauwazyl krecqcq si¢ tarcze
sygnalizacyjng i dodatkowo komunikat glosowy w radio: PIK - masz niewyczepiong ling. Pilot
przez radio nadal komunikat: "tnijcie line" i rozpoczgl procedure awaryjnego schodzenia "na
hamulcach" z jednoczesnym uktadaniem liny w obrebie lotniska z pomijaniem przeszkod
terenowych. Rownolegle z procedurg awaryjnego lgdowania kilkakrotnie probowat (uzywajgc
bardzo duzej sily) wyczepi¢ line. Po wykonaniu tagodnego zakretu w prawo (pod wiatr) pilot
lgdowat na kierunku 07. Przyziemienie nastgpito z predkoscig ok. 80 km/h, dobieg trwal krotko
ze wzgledu na uzywanie hamulca na koto podwozia gtownego. Po zatrzymaniu pilot wyszedt
Z kabiny i stwierdzil, ze nadal lina jest niewyczepiona. Po jednokrotnym pociggnieciu za wyczep,
lina spadta na trawe pod "wlasnym ciezarem". Wykonana zostata proba funkcjonowania
zaczepu. Nie stwierdzono Zadnych usterek. Wszystkie elementy ukiadu podczepiania
| wyczepiania liny funkcjonowaty prawidtowo.
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Podczas ogledzin koncowki liny wyciggarkowej (matego i duzego ogniwa) stwierdzono
owalizacje preta matego ogniwa zakonczenia liny wyciggarkowej (fot.1 i fot.2). Owalizacja preta
matego ogniwa wyniosta 27%, CO przy nominalnej srednicy 7mm powodowato odksztatcenie
1,9 mm czyli 8,9 mm w najszerszym i 5,6 mm w najwezszym miejscu. Gniazdo zaczepu typu
TOST ma szczeling 8mm. Roznica wymiaréow spowodowata zakleszczenie ogniwa w szczelinie
zaczepu i niewyczepienie liny pomimo prawidtowego dziatania zaczepu zaréwno w zakresie
automatycznego jak i recznego otwarcia.

fot.1 Widok zakleszczonego ogniwa w zaczepie.  fot.2 Deformacja ogniwa zakonczenia liny
wyciggarkowej.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Przyczyng niewyczepienia liny byta deformacja matego kétka liny wyciggarkowej na skutek jego
nadmiernego zuzycia eksploatacyjnego.

Podjete przez organizatora lotow dzialania profilaktyczne:

Przypomniano wszystkim pilotom, Ze oprocz podstawowego obowigzku sprawdzenia Stanu
technicznego zakonczenia liny wyciggarkowej przez operatora wyciggarki przed lotami w danym
dniu, wszyscy uzytkownicy muszq zwracaé¢ uwage na jegqo stan kazdorazowo przy podczepianiu
szybowca.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Z uwagi na znaczne obcigzenia eksploatacyjne ogniwa zakonczenia liny wyciggarkowej Komisja
zaleca jego kontrole przed kazdym dniem lotnym i w razie stwierdzenia deformacji, wymiane.

Komisja zwraca uwage, Ze deformacja matego ogniwa zakonczenia liny wyciggarkowej
doprowadzita do jego zakleszczenia w zaczepie typu TOST, nie powodujgc takich zdarzen
w zaczepach typu SZD. Brak zdarzen zakleszczenia ogniwa zakonczenia liny wyciggarkowej
W zaczepach typu SZD moze prowadzi¢ do dopuszczenia do nadmiernego zuzycia
eksploatacyjnego ogniwa i w konsekwencji jego zakleszczenie podczas startu szybowca
wyposazonego w zaczep typu TOST.

,, Komisja przypomina, Ze zgodnie z pkt. 2.6 Instrukcji uzytkowania zaczepow TOST G88 do
podtgczenia liny wyciggarkowej nalezy stosowac pare pierscieni TOST LN 65091 .
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