Dot. INCYDENT nr: 1412/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 15 pazdziernika 2014 r., przedstawionych przez SALT
Aviation Sp. z 0. o. informacji 0 okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego z udzialem
$migtowca Robinson R44 Il, ktore wydarzyto si¢ w dniu 18 sierpnia 2014 r. w okolicy miejscowosci
Wilkéw (CTR EPMO), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Pahstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podj¢ta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Przed wylotem z lotniska Pobiednik k/Krakowa (EPKP) na lotnisko Warszawa/Modlin (EPMO),
pilot zdecydowal, ze ilo$¢ paliwa w zbiorniku wedlug wskazan wskaznika na $miglowcu
(wg Poktadowego Dziennika Technicznego oraz Dziennika Podr6zy — 100 litrow) bedzie wystarczajaca
do realizacji lotu. Ponadto, w razie potrzeby pilot mial mozliwo$¢ tankowania paliwa na lotnisku
Mastow k/Kielc (EPKA) — z czego nie skorzystat. W rejonie miejscowosci Wikow (CTR EPMO),
potozonej okoto 10 km od lotniska docelowego, btysngta lampka ostrzegawcza LOW FUEL. Pilot
postanowit wykona¢ ladowanie zapobiegawcze w terenie przygodnym, o czym poinformowat
TWR lotniska EPMO. Ladowanie odbylo si¢ bez nastepstw. Po dostarczeniu paliwa przez
uzytkownika, Smigtowiec wykonat przelot na lotnisko EPMO.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Niewlasciwe planowanie lotu trasowego, co doprowadzilo do ladowania zapobiegawczego

w terenie przygodnym z powodu braku paliwa.

Okolicznosci sprzyjajace:
1. Niepodjecie decyzji o tankowaniu $miglowca, pomimo przelatywania w okolicy lotniska,
gdzie byla taka mozliwos¢;

2. Btad odczytu i interpretacji wskazan wskaznika ilo$ci paliwa przez pilota.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

przeprowadzono badanie wewnetrzne zdarzenia: analiz¢ ryzyka; w konsekwencji

wprowadzono zagrozenie do Rejestru Zagrozen SALT oraz rozpowszechniono je w firmie

w ramach komunikacji wewngtrznej;

przekazanie informacji wszystkim pilotom SALT o zaistnieniu zdarzenia na SP nalezagcym

do firmy oraz jego mozliwych nastepstwach;

przeprowadzenie dodatkowych lotdéw metodycznych z instruktorami $miglowcowymi

z zakresu realizacji symulacji procedur awaryjnych;

W przysztosci zalecono Dbardziej wnikliwe weryfikowanie kwalifikacji pilotow

wynajmujacych SP od SALT — w formie wywiadu ustnego przed wynajmowanym lotem

lub w formie lotu sprawdzajacego / od$wiezajacego umiejetnosci, ewentualnie obie te

metody stosowac tacznie. Wywiad z pilotem przeprowadzony przed lotem ma dostarczy¢

odpowiedzi na pytania:

— czy pilot zna dany typ SP? Jaki ma nalot na tym typie?

— cCzy pilot mial przerwe w lotach na danym typie SP? Jak dtuga?

— czy we wlasnej ocenie pilota, potrzebowaltby on od§wiezenia umiejetnosci lotniczych /
przypomnienia procedur przed lotem?

— Czy sa jakiekolwiek inne kwestie zwigzane z planowanym lotem budzace watpliwosci

pilota?

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale
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