Dot. wypadku nr: 1423/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 27 sierpnia 2014 r., przedstawionych przez organizatora skokow informacji
o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego spadochronu Pilot 150, ktore wydarzylo sie
16 sierpnia 2014 r., w Nowym Targu — lotnisko EPNT, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqgceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje zawarte
W zgloszeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Skoczek spadochronowy (163 skoki) wykonywat z wysokosci 4000 m, z zaplanowanym otwarciem
spadochronu na wysokosci 1000 m. W czasie swobodnego spadania (wykonywat obroty oraz spadat
plecami do ziemi) utracit kontrole wysokosci. Gdy zorientowat si¢, ze jest ponizej zaplanowanej
wysokosci otwarcia, chciat jak najszybciej otworzy¢ spadochron, jednak z powodu stresu miat
problem ze znalezieniem pilocika. Ostatecznie, pilocik odnalazt i wyrzucit na wysokosci okoto
500 m. W czasie otwarcia czaszy gltéwnej, poprzez zadziatanie automatu spadochronowego Vigil,
nastapito zainicjowanie otwarcia czaszy zapasowej spadochronu, ktéra otworzyta si¢ prawidtowo.
Podczas otwarcia nastgpito skrecenie linek czaszy gléwnej, co doprowadzito do ustawienia si¢
czasz spadochronéw krawedziami sptywu do siebie (tzw. down plane). Czasze odchylity si¢ od
siebie i ustawity krawedziami natarcia do ziemi. Skoczek opadat ze znaczna predkoscia. Nie podjat
procedury awaryjnej, polegajacej w tym przypadku tylko na wyczepieniu czaszy gltéwnej, gdyz caty
spadochron (z oboma otwartymi czaszami) obracat si¢, a predkos¢ opadania, w ocenie skoczka, nie
byla duza. Skoczek upadt na blotnista, nieuzytkowa cze$¢ lotniska, doznajac stosunkowo
niegroznych obrazen ciata.

Skoczek byt wyposazony jedynie w wysokos$ciomierz analogowy. Nie miat wysokoSciomierza
akustycznego, ktory mogt by pomdc we wezesniejszym odzyskaniu utraconej kontroli wysokosci.
Ostatnie ¢wiczenia sytuacji awaryjnych na podwieszonej uprzezy wykonywat na jesieni 2013 r.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Utrata kontroli wysokos$ci w czasie swobodnego spadania;
2. Niewykonanie procedury awaryjnej przewidzianej dla zaistnialej sytuacji.

1Dz, U. UE. L.z 2010 ., Nr 295, poz. 35
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Dzialania profilaktyczne podjgte przez organizatora skokow:

Po zaistniatym zdarzeniu ze skoczkami omowiono postgpowanie w sytuacjach awaryjnych.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis ra oryginale
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