Dot. INCYDENT nr: 1507/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 23 grudnia 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika
informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego z udziatem $miglowca EC 135 P2+,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 29 sierpnia 2014 r. na lgdowisku gminnym w m. Bednary, dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta

ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje 0 zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 29 sierpnia 2014 r. zatoga dyzurna Filii w Lodzi otrzymata zadanie wykonania lotu
ratowniczego do m. Bednary. Po zabraniu pacjenta na poktad, w trakcie startu z ladowiska
gminnego w Bednarach, na ekranie CAD wyswietlita si¢ przestroga ,,XMSN CHIP”. Po analizie
wskazan parametrow eksploatacyjnych przektadni gtownej, temperatury i cisnienia oleju, pilot
podjat decyzje o kontynuowaniu misji HEMS z pacjentem na pokladzie $miglowca. Parametry
przektadni podczas catego lotu byty zgodne z wymaganiami technicznymi.

Po wykonaniu zadania i ladowaniu w miejscu statego bazowania na lotnisku EPLL, $miglowiec
zostal zawieszony w eksploatacji.

Personel techniczny SOT w Warszawie diagnozujac usterk¢ wykonat sprawdzenie wykrywacza
opitkow przektadni gtoéwnej na okoliczno$¢ zanieczyszczen i opitkdw metalicznych. Stwierdzone
przez mechanika na wykrywaczu zanieczyszczenia zostaly zakwalifikowane do kategorii B.
Mechanik wykonatl czyszczenie filtra oleju przektadni gtownej oraz pobrat probke oleju z filtra,
zgodnie z Alertowym Biuletynem Serwisowym (ASB) nr EC 135-63A-012 zm. 6 z dnia
18.11.2013 r. Nastgpnie wykonano uruchomienie $migtowca w celu sprawdzenia szczelnosci filtra
1 wykrywacza opitkéw, nieszczelno$ci nie stwierdzono. Zgodnie z powyzszym ASB $miglowiec
zostal dopuszczony do dalszej eksploatacji z ograniczeniem do 10 godzin lotu.

Poprzednie zdarzenie zwigzane z wystgpieniem przestrogi ,,XMSN CHIP” na tym $miglowcu

miato miejsce w dniu 07.07.2014 r. Wykryte zanieczyszczenia zakwalifikowane zostaly do

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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kategorii A. Do dnia ostatniego zdarzenia na Smiglowcu wykonano 67 godzin nalotu.

Na podstawie przeprowadzonej analizy zdarzen zwigzanych z wystgpowaniem opitkowania,
zostala podjeta decyzja o przebazowaniu $miglowca do SOT Warszawa-Babice, w celu wykonania
przegladu przektadni gltownej, zgodnie z wymogami okreslonymi w Alertowym Biuletynie
Serwisowym (ASB) nr EC 135-63A-012 zm. 6 z dnia 18.11.2013 r.

Po przylocie do Warszawy jeszcze raz poddano analizie zawarto§¢ zanieczyszczen zebranych
z wykrywacza opitkéw przektadni glownej. Stwierdzone zanieczyszczenia zakwalifikowano do
kategorii C.

W trakcie przegladu przektadni glownej $miglowca stwierdzono wykruszenia na zebach kot
zgbatych stozkowych (ze¢bnikach) w zakresie niedopuszczalnym, wymagajacym skierowania
przekladni do naprawy. Zaktadany resurs techniczny przektadni to 4000 FH. Na $miglowcu
przektadnia wypracowata do czasu wykonania przegladu 1610 FH. Zdarzenie zostato zgloszone do
producenta statku powietrznego — Airbus Helicopters, a przektadnia oczekuje na remont.

Ponadto, podczas badania zdarzenia stwierdzono nastepujace nieprawidlowosci:

— podczas analizy zapisow z UMS stwierdzono, ze przestroga ,,XMNS CHIP” byla aktywna
przez caly pierwszy odcinek lotu: z EPLL na ladowisko gminne w m. Bednary i nie zostata
zaobserwowana przez zaloge $migtoweca;

— niekonsekwencj¢ zapiséw technicznych dokonanych w PDT-2 nr 044/001 (zakonczenie
obslugi wpisano przed czasem zakonczenia proby). Brak zapisow potwierdzajacych
wykonanie inspekcji wykrywacza opitkéw i proby szczelnosci;

— niekompletne zapisy techniczne w Karcie Czynnosci Obstugowych zwigzane z zuzyciem
rozpuszczalnika chemicznego CM 202 do przemycia filtrow;

— wypehiony formularz PDT-2 z wykonanych Czynno$ci Obstugowych zostat przestany do
aplikacji PDT 1 MS w systemie Lotus dopiero po przylocie $migtowca do Warszawy.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobng przyczyna zdarzenia polegajacego na wyswietlenia si¢ przestrogi ,,XMSN
CHIP” na ekranie CAD, byly wykruszenia na zg¢bach kot zebatych stozkowych (zgbnikach)
przekladni glownej Smigtowca w zakresie niedopuszczalnym, ktore zebraly si¢ na wykrywaczu

opitkow.
Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika:

— Z zaistniatym zdarzeniem zapoznaé personel operacyjny i techniczny Zaktadu;

— w ramach szkolenia okresowego personelu technicznego wykonujacego prace obstugowe na
smigtowcach uwzgledni¢ problematyke dotyczaca poprawnego wypeiniania dokumentacji
technicznej, okreslania kategorii zanieczyszczen na wykrywaczu opitkdw oraz korzystania

z danych obstugowych.
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Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale
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