Dot. incydentu nr: 1717/14
UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 30 grudnia 2014 roku, przedstawionych przez zarzadzajacego
lotniskiem okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego, ktore wydarzyto si¢ w dniu

22 wrzesnia 2014 roku na lotnisku Krakéw - Balice (EPKK), dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjela decyzje o zakonczeniu badania

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Ze wzgledu na prace budowlane w rejonie drogi startowej (DS) i drogi kotowania ,,A”
odcinek o dlugosci 236 m DS (tzw. przesunigty prog — szkic ponizej) zostal zamknigty dla
ruchu lotniczego. Jednak ze wzgledu na nisko przelatujace statki powietrzne, przebywanie
w tym rejonie osOb 1 sprzetu zostato ograniczone do pory nocnej (w czasie obowigzywania
NOTAM o zamknigciu DS) lub w porze dziennej, w krotkich przedziatach czasu i w $cistej
koordynacji radiowej z TWR.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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W dniu 22.09.2014 r. kontroler TWR zauwazy! pracownikow budowy na nieczynnej
czesci DS, ktorzy nie zwrdcili si¢ uprzednio 0 zezwolenie na przebywanie
w tym miejscu i nie reagowali na wezwania radiowe. Kontroler powiadomit 0 tej sytuacji
Dyzurnego Operacyjnego Portu (DOP), ktory wezwat patrol Stuzby Ochrony Lotniska
(SOL). W wyniku interwencji SOL pracownicy opuscili nieczynng cze$¢ DS, przy czym
okazalo si¢, ze nie posiadali radiostacji. Okoto 15 minut pdzniej pracownicy budowy
ponownie zostali zauwazeni na nieczynnej cz¢sci DS, ktorg zajeli rowniez bez zgody TWR.
W wyniku interwencji DOP, pracownicy zostali catkowicie usunigci z placu budowy.

W czasie incydentu nie byto operacji lotniczych.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Nieprzestrzeganie przez personel budowy ustalonych zasad bezpieczenstwa.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:
1. Wystosowano do kierownictwa budowy note z przypomnieniem ustalonych zasad

bezpieczenstwa oraz odpowiedzialnosci za przekazany teren robot.

2. Stuzby operacyjne i ochrony Portu Lotniczego wzmogly nadzér nad wykonawca, poprzez

zwigkszenie czestotliwosci inspekcji.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale

222



