Dot. incydentu nr: 1796/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 05 listopada 2014 r. przedstawionych przez Uzytkownika w raporcie
okolicznos$ci zdarzenia lotniczego samolotu ultralekkiego Pipistrel Virus 912 SW 100, ktére miato
miejsce 04 pazdziernika 2014 r. podczas ladowania na lotnisku EPTO, dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe
94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o przyjeciu
raportu Uzytkownika i o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas ladowania, po przyziemieniu na kola gléwne pilot kontynuowat dobieg z uniesionym
kotem przednim. Po zmniejszeniu predkosci opuscit koto przednie do zetknigcia z nawierzchnia
pasa. Po zetknigciu z nawierzchnig pasa nastgpito oderwanie (odlamanie) widelca kota
przedniego wraz z kotem i jego owiewka na polaczeniu goleni z kotnierzem widelca kota.
Dobieg zostat zakonczony bez utraty kierunku na kikucie goleni podwozia na odcinku ok. 30 m.
Uszkodzone (praktycznie zniszczone) zostaty obie lopaty pracujacego $migta. Nikt nie odnidst
zadnych obrazen.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Peknigcie struktury tacznika goleni podwozia przedniego z widelcem kota, spowodowane
zuzyciem eksploatacyjnym.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:

Poinformowano producenta o zaistniatym uszkodzeniu. Zwrdcono uwagg pozostalym
uzytkownikom samolotu o konieczno$ci zwrdcenia szczegdlnej uwagi na prawidtowa
konfiguracje do ladowania (na kota podwozia gtéwnego).

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Komentarz Komisji:

Zdarzenie jest wynikiem cechy konstrukcyjnej samolotu - zastosowanej przez Wytworce
technologii potaczenia kotnierza widelca kota z rurg goleni (na wcisk), co powoduje powstanie
w rurze goleni lokalnych naprezen dajacych efekt analogiczny do obecnos$ci karbu, prowadzacej
do szybszego zniszczenia wskutek zuzycia eksploatacyjnego.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale
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