MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 326/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:
Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej PUSSAK
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Michat CICHON
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr LIPIEC
Cztonek Komisji:  inz. Tomasz MAKOWSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI
W dniu 18 grudnia 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione
przez Uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego Samolotu
ATR 72-200, ktore wydarzytlo si¢ wdniu 18 kwietnia 2011 roku na Lotnisku Chopina
w Warszawie. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata dostarczone informacje za
wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczenia badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas przegladu przedlotowego na lotnisku w Rydze (EVRA) zauwazono w tylnej, dolnej
czeSci kadluba sworzen podporowy stuzacy do podpierania samolotu podczas obstugi
hangarowej. Sworzen ten nie zostal usuni¢ty po wykonaniu prac w Warszawie, ani nie zostat
zauwazony podczas przegladu przedlotowego w Warszawie.

Przyczyna incydentu lotniczego:

nie zastosowanie si¢ mechanika organizacji obstugowej do instrukcji zawartej w Job
Instruction Card podczas obslugi hangarowej w Warszawie.

Okolicznos$é sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

nie zauwazenie podczas przegladu przedlotowego w Warszawie pozostawionego po obstudze
hangarowej sworznia.

Podjete przez uzytkownika dzialania profilaktyczne:

1) Poinformowanie personelu technicznego organizacji obstugowej o zdarzeniu.
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2) Wykonanie prezentacji dotyczacej prawidtowego wykonywania przegladow przedlotowych.

3) Przypomniano personelowi technicznemu o postepowaniu zgodnie z instrukcjg zamieszczong
w Job Instruction Card.

4) Przypomniano pilotom o konieczno$ci doktadnego wykonywania przegladéow przedlotowych
ze szczegblnym uwzglednieniem wszystkich nietypowych elementow, ktore moga znajdowac si¢
w strukturze samolotu.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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