MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 328/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr pil. Edmund Klich

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Czlonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 3 listopada 2011 r., przedstawionych przez SP ZOZ
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, wynikow przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
smiglowca EC 135 P24, znaki rozpoznawcze SP-HXL, ktére wydarzylo si¢ w dniu 18 kwietnia
2011 r., na lotnisku EPBY, dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
Dz U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
przyjmuje ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i uznaje, iz:
Przyczyna incydentu polegajacego na wyswietleniu si¢ na ekranie CAD przestrég ,,FUEL
FILT”, sygnalizujacych zatkanie filtrow paliwa (system I, system II) bylo zanieczyszczenie
paliwa lotniczego smarem litowym Statoil UniWay Li 62, ktéory byl uzywany do
smarowania pompy paliwowej, zabudowanej w agregacie wydawczym przyczepy-cysterny
typu 554. Znajdujace si¢ w smarze zwiazki mydla litowego, ktore nie rozpuszczaja sie
w paliwie lotniczym, doprowadzily do zablokowania papierowych filtr6w paliwa.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo zamontowanie w instalacji paliwowej
smigltowca papierowych filtrow paliwa, niezgodnie z wymaganiami producenta silnikow P&W.

A takze akceptuje zaproponowane Srodki profilaktyczne:

— Na wszystkich Smiglowcach EC 135 eksploatowanych w Zakladzie, zgodnie z Biuletynem
nr 28329R1 P&W, sprawdzi¢ 1 wymieni¢ filtry paliwa.

— Zaklad produkujacy agregaty wydawcze Flow Technics Sp. z 0. 0. zobowiaza¢ do:

» dostarczenia petnej dokumentacji podzespoléw zamontowanych w agregacie
wydawczym przyczepy-cysterny typu 554, w tym instrukcji dotyczacych przegladow
1 konserwacji pompy paliwa RVP20,

» okreslenia parametréw technicznych i zasad smarowania pompy paliwa RVP20,

» opracowania technologii smarowania i kontroli tozyska pompy paliwa RVP20, ktére
znajduje si¢ na tylnej $ciance agregatu wydawczego.
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Po przeprowadzonych ogledzinach pompy paliwowej RVP20, z udzialem przedstawiciela
Flow Technics Sp. z o. o., ustalono, ze smarowanie pompy paliwowej bedzie wykonywane
wylacznie za pomoca smarownicy rgcznej, przy wykrgconych zaworach upustowo-
wentylacyjnych.

Oraz propozycje zmian systemowych:

Opracowa¢ w SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe procedurg konserwacji i kontroli pomp

paliwa RVP20, zamontowanych w agregatach wydawczych przyczepy-cysterny typu 554.

Podpisy Komisji

Przewodniczacy Komisji: Edmund Klich Podpis niecgytelny

Z-ca Przewodniczacego Komisji: Andrzej Pussak Podpis niecgytelny

Czlonek Komisji: Michat Cichon Podpis niecgytelny

Czlonek Komisji: Dariusz Fratczak Podpis niecgytelny

Czionek Komisji: Bogdan Fydrych Podpis niecgytelny

Czlonek Komisji: Jerzy Kedzierski Podpis niecgytelny

Cztonek Komisji: Tomasz Kuchcinski Podpis niecgytelny
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