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MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIE]J

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 24 maja 2012 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

387/11

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqgce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformufowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqgdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK.

2. Badanie przeprowadzil: zespot badawczy PKBWL.

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 2 maja 2011 r., godz.12.10 (LMT.)
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: [otnisko Zar EPZR.

5. Miejsce zdarzenia: m. Czernichow, 2 km na potudniowy zachéd od lotniska Zar, na

wschodnim zalesionym zboczu Wielkiej Grapy.
Wspotrzedne geograficzne: N 49°45°48”; E 19°11°44”.

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: szybowiec jednomiejscowy, wysokowyczynowy klasy standard”, wykonany
z laminatu szklano-epoksydowego, kadtub catkowicie laminatowy, podwozie gtowne

chowane. Oznaczenie fabryczne SZD-41 B ,Jantar Standard. Znaki rozpoznawcze

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetiaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wz6r raportu koncowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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SP-3059, producent PDPSz-PZL Bielsko, nr fabryczny X-125, rok produkcji 1976.
Maksymalna masa startowa 460 kg, doskonatosé 38. Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne
do 11.10.2011r., swiadectwo waznosci obstugi wazne do 21.06.2011r. Panstwo

rejestracji Polska, wtasciciel i uzytkownik Aeroklub Radomski.

Wskutek wypadku szybowiec ulegl catkowitemu zniszczeniu i czesciowemu
rozcztonkowaniu. Lewe skrzydto zostato oderwane od konstrukcji kadtuba, prawe
skrzydto ulegto skreceniu u nasady przy kadtubie, ostona kabiny zostata zniszczona,
kadtub zostat przetamany w czesci zaskrzydtowej i oddzielit sie od reszty szybowca razem
z usterzeniem. W stopniu powaznym zostaty uszkodzone stateczniki, poziomy i pionowy,
tablica przyrzqdow oddzielita sie i wypadta poza kabine. Na powierzchni kadtuba
i skrzydet wystqpity liczne pekniecia, skrecenia i oderwania sie poszycia na znacznej
powierzchni. Zakres uszkodzen zostat przedstawiony w albumie ilustracji stanowigcym

zatqcznik do raportu.

Typ operacji: lot w ramach [ konkurencji IV Miedzynarodowych Mistrzostw Polski

w Wyscigach Szybowcowych na Zarze.
Faza lotu: lot Zaglowy w oczekiwaniu na wolnq przestrzen na podejsciu do ladowania.
Warunki lotu: VMC w dzien, wg przepisow VFR.

Czynniki pogody: prognoza Gamet dla obszaru A5 z dnia 2.05.2011 r. Obszar na
krawedzi wysokiego cisnienia zwiqzanego z wyzem 1036 hPa nad morzem Barentsa.
Zachmurzenie chmur ktebiastych Cu, o podstawach 760 do 1200 m AMSL i pokryciu
od 3-4/8 do 5-7/8. Wiatr przyziemny z kierunku 010° o predkosci 3 m/s.

Wiatr na wysokosci 300 metrow AMSL 7 kierunku 010° o predkosci 5,1 m/s.
Wiatr na wysokosci 600 metrow AMSL 7 kierunku 010° o predkosci 5,1 m/s.
Wiatr na wysokosci 1000 metrow AMSL 7 kierunku 030° o predkosci 5,1 m/s.
Kierunek i predkosc¢ wiatru miaty wptyw na zaistnienie zdarzenia.
Organizator lotéw: Gérska Szkota Szybowcowa A.P. Zar

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego: pilot mezczyzna lat 55, licencja
szybowcowa PL(G) wazna do 22.04.2014 r., z wpisem FI 2 waznym do 27.04.2013.
Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do 26.03.2012 r., kontrola techniki pilotazu

wazna do 28.04.2012 r., badania lotniczo-lekarskie wazne do 10.02.2012 r. Uprawnienie
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do wykonywania lotow na szybowcu , Jantar Std” pilot posiada od 5.05. 1991 r.
Praktyka: nalot ogolny na szybowcach 1421 godzin, w tym 1186 lgdowan, nalot
na szybowcach za ostatnie 90 dni: 32 godziny 51 minut, nalot na szybowcach za ostatnie

24 godziny: 21 minut.
Pilot w dniu zdarzenia byt wypoczety.

Obrazenia zalogi i pasazeréw: pilot odnidst ogolne pottuczenia, bez powaznych

nastepstw.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia : w dniu 2.05.2011 r. pilot uczestniczyt
w I konkurencji IV Miedzynarodowych Mistrzostw Polski w Wyscigach Szybowcowych na
Zarze. Pilot przybyt na start o godzinie 9.00 (LMT). Nastepnie uczestniczyt
w wyhangarowaniu sprzetu i przygotowaniu go do lotu. Ok. godziny 11.30 pilot
uczestniczyt w odprawie przedlotowej zawodnikow, na ktorej otrzymat informacje
dotyczqcq sytuacji ruchowej w rejonie lotow, informacje meteorologicznq i zadanie dnia.
Pilot wystartowat na holu za samolotem o godz. 11.49 i po 4 minutach wyczepit
szybowiec na wysokosci 613 metrow wg QFE lotniska startu, w rejonie zbocza
Jaworzyny, 2 km na potudniowy wschod od lotniska. Nastepnie, po osiqgnieciu wysokosci
ok. 700 metrow QFE, wykonat przeskok w poszukiwaniu noszen termicznych w rejon
m. Czernichow znajdujqcej sie w odlegtosci ok. 4 km na potudniowy zachod od lotniska
startu. W rejonie Czernichowa pilot nie napotkat noszen i bedqc na wysokosci 380 m
QFE postanowit wykonac krotki przeskok pod wiatr, w rejon esowania na potnocno
wschodni skraj pasma Magurki, znajdujqcego sie po zachodniej stronie lotniska.
Po osiggnieciu strefy esowania pilot zamierzat lqdowac, ale zauwazyt startujqcy zespot
samolot-szybowiec oraz inny lqdujacy szybowiec i dlatego postanowit poczekal
na zwolnienie strefy lqdowania, latajqc na Zaglu po potnocno-wschodniej stronie pasma.
Lot na Zaglu pilot wykonywat w rejonie szczytu Suchy Wierch, ok. 100 metrow ponizej
linii grzbietu. Podczas esowania pilot wykonat pie¢ nawrotow. Po pigtym nawrocie, lecqc
w kierunku potudniowo wschodnim wzdtuz zbocza Wielkiej Grapy, szybowiec napotkat
nagtly krotki podmuch wznoszqcy o predkosci 2 m/s, ale rownoczesnie wystqpit spadek
predkosci lotu do ok. 75 km/h wywotany tylnym wiatrem. Po krotkiej chwili szybowiec
przeszedt w gwattowne opadanie, 7 szybkq utratq wysokosci. Pilot ocenit sytuacje jako
niebezpieczng i zareagowat natychmiastowym zakretem ,,od zbocza” w kierunku doliny,
w celu nabrania predkosci pozwalajqcej na opuszczenie strefy zwiekszonego opadania.

Szybowiec znizat sie lecqc w bezposredniej bliskosci zbocza. Pilot obawiat sie wejscia
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szybowca na pozakrytyczne kqty natarcia, i wykonania niezamierzonego korkociqgu.
Nachylenie zbocza nie pozwolito jednak rozpedzi¢ szybowca do predkosci pozwalajqcej
na bezpieczny manewr odejscia od stoku i szybowiec zderzyt sie 7 wierzchotkami drzew.
Szybowiec opadt na ziemie i zatrzymat sie na zboczu lezqc na lewym boku. Po zderzeniu
z wysokopiennym lasem, od kadtuba oddzielito sie lewe skrzydto. Szybowiec swoim
ciezarem tamat gatezie i konary drzew, ktore spowodowaty catkowite jego zniszczenie
jednoczesnie ograniczajqc energie zderzenia 7 ziemiq. Pilot opuscit rozbitq kabine
o wtasnych sitach. Wypadek zostat zauwazony przez pilota samolotu holujgcego inny
szybowiec, ktory natychmiast zgtosit ten fakt kierujqcemu startem. Dzieki jego
wskazowkom, grupa poszukiwawcza szybko odnalazta miejsce zdarzenia. Pilot zostat
zaopatrzony przez grupe ratownikéw i przewieziony do szpitala w Zywcu. W szpitalu po
badaniach stwierdzono u pilota tylko ogdlne pottuczenia. Badanie trzezwosci pilota nie

wykazato obecnosci alkoholu etylowego w wydychanym powietrzu.

Komisja przeanalizowata wypadek na podstawie zeznan pilota, Swiadkow,
uwzgledniajqc topografie terenu oraz zapis lotu na rejestratorze. Uwzgledniono takze
specyfike wykonywania lotéw zZaglowych w tym rejonie. Komisja stwierdzita, Ze
bezposredniq przyczynq zaistnienia wypadku bylo wejscie szybowca w rejon prqdu
opadajqcego, i nadmierne zblizenie szybowca do stoku gory Suchy Wierch od strony
wschodniej. Pilot wykonywat lot zbyt blisko stoku i ponizej linii grzbietowej pasma, przy

predkosci wiatru 5 m/s. Ponizej pokazano tor lotu i manewry szybowca.

Miejsce _ J aworyna
wypadku /

Czernichow
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Wg zasad wykonywania klasycznych lotow Zaglowych dla rejonu lotniska Zar, mogto
utrudniac¢ to wykonywanie bezpiecznego lotu zaglowego i pilot powinien byt unikac
zblizania sie do stoku na odlegtos¢ mniejszq niz 100 metrow. Mowi o tym Instrukcja
Wykonywania Lotow Zaglowych dla lotniska Zar w punkcie 7.3 ,,Zasady bezpiecznego
latania na zZaglu”. Instrukcja w dalszej czesci zwraca takze uwage na niebezpieczne
zblizanie sie do terenu przy matej predkosci szybowca, poniewaz na nawietrznej stronie
zbocza w odlegtosci od terenu ponizej 50 metrow, wystepujq oprocz noszen, takze
pionowe wiry powietrzne mogqce powodowac znaczny spadek predkosci i zwiekszone
opadanie. Nie dostosowanie si¢ do tych zasad przez pilota, doprowadzito do wyraznego
zmniejszenia marginesu bezpieczenstwa i skutkowato brakiem mozliwosci wykonania
manewru ucieczki od zbocza z odpowiednim zapasem predkosci i wysokosci,

pozwalajqcym na bezpieczne opuszczenie strefy niebezpiecznej.

Przyczyna zdarzenia: wlot szybowca podczas lotu zZaglowego w strefe zwickszonego
opadania, przy zbyt matej predkosci lotu i odlegtosci od terenu. Uniemozliwito to
odejscie szybowca od zbocza w doline, doprowadzito do zderzenia z wierzchotkami drzew

i zniszczenia szybowca.

Okolicznos$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: pdtnocny wiatr o predkosci 5 m/s.,

utrudniajqcy bezpieczne wykonywanie lotow Zaglowych.
Zalecenia w zakresie bezpieczenstwa: nie sformutowano

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie zaproponowano.

Sklad i podpisy cztonkéw zespotu badajacego:
Przewodniczacy: mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski: .................c.coil.
Cztonek PKBWL: inz. Tomasz MakowsKi...........cooooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaen,

Ekspert PKBWL: inz. pil. Marek Misztal.............ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiei e

(podpis i pieczgl kierujacego zespoltem badawczym)
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