MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 472/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 28 listopada 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okolicznoséci zdarzen samolotu ATR 72-200, ktore wydarzyty si¢ w dniu 18 maja
2011 r. po starcie z lotniska Warszawa-Okecie (EPWA). Dziatajac w oparciu oart.5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych podjeta decyzje¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzen:

Po starcie, w trakcie wznoszenia na wysokosci 0k.6400 ft zatloga zaobserwowata na silniku nr 1
gwaltowny spadek mocy (warto$¢ obcigzenia watu $migta — torque — wynosita 0) 1 spadek
obrotow do watu $migla ok. 30%. Wznoszenie samolotu spadto znacznie. Piloci zdiagnozowali
usterke jako ,,Flame out” i przesunegli dzwigni¢ mocy (power lever) do potozenia FI (flight
idole). Dalsza analiza sytuacji (temperatura HT) wykluczyta usterk¢ ,Flame out”.
W konsekwencji dzwignia mocy zostata ostroznie przestawiona w pozycje ,.Notch”. Praca
silnika wrécita do normalnych parametréw.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna zdarzenia polegajacego na gwaltownym spadku obcigzenia wahlu silnika nr 1
I spadku jego obrotéw byla usterka AFU (Autofeather Unit) oraz usterka dajnika pomiaru
obciazenia walu $migla tego silnika.
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Zastosowane srodki profilaktyczne:
1. Zwrécono uwagg pilotdw na interpretacje zjawisk silnikowych.
2. Poinformowanie zatogi uzytkownika o incydencie na najblizszych zaj¢ciach odswiezajacych.

3. Zwrdcenie uwagi instruktorom na potrzebe wykonywania na sesjach symulatorowych ¢wiczen
Z zakresu rozpoznawania usterek silnikowych (Spadek mocy vs. ,,flame out”).

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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