MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 499/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Z-ca przewodniczacego Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: dr n. med. Jacek Rozynski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 8 lutego 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez Aeroklub
Bielsko-Bialski, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego niebezpiecznego zblizenia
samolotu Cessna 206T o znakach rozpoznawczych D-ETHW i spadochronu Stiletto 135, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 22 maja 2011 r., w miejscowosci Bielsko-Biata — lotnisko EPBA.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W wylocie samolotu, w ktorym doszlo do zdarzenia, instruktor nadzorujacy ucznidow-skoczkow,
petit roéwniez funkcje wyrzucajacego. Po oddzieleniu i stwierdzeniu prawidtowego otwarcia czasz
spadochronéw nadzorowanych przez siebie uczniow — skoczkow instruktor wykonat skok
z wysokosci 1200 metréw. Pilot samolotu wykonal znizanie obserwujac opadajacych skoczkow.
Wychodzac na prosta do ladowania widziat dwoch skoczkow, ktorzy wyladowali na lotnisku, oraz
trzech skoczkéw na wysokosci 400 do 600 metrow. Podjat decyzje o ladowaniu przed skoczkami.
W czasie, kiedy pilot zajety byt czynnosciami przed ladowaniem oraz miat cze$ciowo zastonigte
pole widzenia na opadajacych skoczkow, skoczek — instruktor, dysponujac szybkim spadochronem
o matej powierzchni, wykonat gwattowne znizanie w spirali 1 wykonujac lot na matej wysokosci
w kierunku miejsca ladowania skoczkow, znalazt si¢ na kierunku zbieznym z kierunkiem lagdowania
samolotu. Kiedy skoczek zobaczyt samolot w koncowej fazie podejscia, wykonat zakret
i wyladowat z wiatrem. Pilot samolotu zauwazyt skoczka i przeszedt na drugi krag. Skoczek
podczas przyziemienia doznat zwichnigcia nogi w stawie skokowym.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznata, iz:

Przyczyna incydentu lotniczego byto:

Wykonanie przez pilota samolotu podejscia do ladowania w rejonie, w ktorym moglo dojs¢
do kolizji ze spadochronem.
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Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu incydentu lotniczego:

— niewielkie doswiadczenie pilota na danym typie samolotu, co spowodowalo wicksze
skupienie jego uwagi na czynno$ciach wykonywanych podczas ladowania i ograniczyto
obserwacj¢ skoczkow;

— wykonanie gwattownego znizania przez skoczka, co spowodowato jego przemieszczenie si¢
poza strefe opadania przewidywang przez pilota.

A takze akceptuje nastepujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

— incydent omowiono z pilotami wywozacymi skoczkow 1 skoczkami spadochronowymi.
Skoczkom zwrocono uwagg, aby unikali wykonywania trudnych do przewidzenia,
gwaltownych manewrow.

— podczas skokow spadochronowych, od momentu wyrzutu skoczkéw spadochronowych, do
momentu wylagdowania skoczkéw, zabrania si¢ uruchamiania, kotowania, startow i ladowan
statkow powietrznych, za wyjatkiem ladownia szybowcow, ktére powinny odbywac sie
W potudniowej czesci lotniska, chyba ze funkcjonuje kierownik skokéw 1 zezwoli inaczej;

— zalecono, aby dla zwigkszenia bezpieczenstwa skoki spadochronowe odbywaly sie
w czynnym ATZ lotniska lub w przypadku, kiedy nie jest czynny ATZ, o wykonywanych
skokach informowano FIS Krakow.

oraz zaproponowane zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Wprowadzenie do Instrukcji Operacyjnej lotniska EPBA zapisu: ,Moze by¢ wykonywana
rownoczesna dziatalno$¢ wszystkich sekcji, z zastrzezeniem, ze statki powietrzne nie moga
przelatywa¢ w odlegtosci mniejszej niz 200 m od opadajacych skoczkow. Na czas wyrzutu (po
zgloszeniu droga radiowg wyjscia na prosta do zrzutu przez dowddce statku powietrznego
wywozacego skoczkdéw, do czasu lagdowania skoczkow) starty 1 ladowania statkow powietrznych
zostang wstrzymane drogg radiowa, za wyjatkiem koniecznego lagdowania szybowcow, ktore
nalezy wykona¢ w potudniowej czesci pola wzlotow. W przypadku, gdy swojg funkcj¢ peini
wyznaczony kierownik skokow lub lotow, ladowanie statku powietrznego moze zostaé
wykonane przed przyziemieniem wszystkich skoczkéw, jednak po uprzednim otrzymaniu zgody
od tego kierownika 1 w bezpiecznej odleglosci od przewidywanego miejsca lagdowania
spadochronow. Wejscia w krag nie mozna wykona¢ wtedy znad lotniska, ale po stycznej do
jednego z zakretow lub do pozycji z wiatrem”

Podpisy Komisji
Przewodniczacy posiedzenia Komisji: Andrzej Pussak

Z-ca Przewodniczacego Komisji: Maciej Lasek

Sekretarz Komisji: Agata Kaczynska

Cztonek Komisji: Dariusz Fratczak

Cztonek Komisji: Tomasz Kuchcinski

Cztonek Komisji: Jacek Rozynski

Cztonek Komisji: Stanistaw Zurkowski
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