Wzor 4d

o & w0 poE

MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i§i GOSPODARKI MORSKIEJ

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa , dnia 17 kwietnia 2012 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

648/11

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: zespof badawczy PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 17.06.2011 r., godz. 12.35 (LMT)
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko Rybnik - Gotartowice EPRG

Miejsce zdarzenia: wschodni skraj lotniska Rybnik - Gotartowice, 90 metrow na zachod
od wschodniej granicy lotniska, podloze trawiaste, wspotrzedne geograficzne:
N 50°04°15,427, E 018°37°57,23".

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wiasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: szybowiec dwumiejscowy, szkolno treningowy SZD-9 bis IE , Bocian”
0 znakach rozpoznawczych SP-2772. Producent ZS , Delta” Bielsko, Zaktad Jezow,
nr fabryczny P-666, rok produkcji 1974, maksymalna masa startowa 540 kg. Konstrukcja
drewniana, pétskorupowa, z pokryciem sklejkowym. Podwozie state, z kotem na wahaczu
amortyzowanym, i plozg ogonowg. Doskonatos¢ 26. Wiasciciel oraz uZytkownik -
Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego. Poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu
Nr DLK/10/142 wazne do 13.08.2011 r. Wskutek wypadku zostata uszkodzona skrzynka
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podwozia, Wystgpily pekniecia pokrycia sklejkowego po obu stronach kadfuba w okolicy
podwozia, oraz odspojenie elementow mocujgcych skrzynke podwozia do kadtuba. Zakres

uszkodzen zostat czgsciowo przedstawiony na zdjeciach ponizej.

1. Prawa trona kadtuba - kaniie i nadlamanie pocia 2. Lewa sn kadtuba —aniecia okcia w rene
(wskazane strzatkami) w rejonie mocowania podwozia. mocowania podwozia.
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3. Wnetrze kadtuba — widoczne uszkodzenia pod tylnym fotelem.

4. Siedzisko tylnego fta - idcz uszkodzia.
7. Typ operacji: lot doskonalgcy po kregu przy starcie za wyciggarkq.

8. Fazalotu: korcowa faza lgdowania.

9. Warunki lotu: VMC w dzien, wg przepisow VFR.

10. Czynniki pogody: prognoza Gamet dla obszaru A5 z dnia 17.06.2011r. Zachmurzenie
chmur klebiastych o podstawach 1050 m AMSL, i pokryciu od 3-4/8 do 5-7/8. Wiatr
przyziemny z kierunku 280° o predkosci do 5 m/s. Warunki pogodowe nie miaty wplywu
na zaistnienie zdarzenia.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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11.
12.

13.
14.

Organizator lotow: Aeroklub ROW Rybnik,

Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: mezczyzna lat 64, licencja szybowcowa
PL(G) wazna do 27.03.2014 r. z wpisem FI 1 waznym do 30.06.2013 r., kontrola
wiadomosci teoretycznych wazna do 08.03.2012 r., kontrola techniki pilotazu wazna do
14.06.2012 r., badania lotniczo-lekarskie wazne do 20.10.2011 r. Nalot ogdlny na
szybowcach 810 godzin 9 minut, w tym 2843 lgdowania. Uprawnienie do wykonywania
lotow na szybowcu ,, Bocian” od 19.07.1967r. Praktyka:

- nalot na szybowcach za ostatnie 60 dni: 3 godziny 2 minuty,
- nalot na szybowcach za ostatnie 24 godziny: 5 minut.
Pilot w dniu zdarzenia byt wypoczety.

Osoba towarzyszgca — pilot, mezczyzna lat 47, licencja szybowcowa PL(G) wazna do
24.03.2014 r. z wpisem FI 1 waznym do 13.06.2013 vr., kontrola wiadomosci
teoretycznych wazna do 18.04.2013 r., kontrola techniki pilotazu wazna do 14.06.2012 r.,
badania lotniczo-lekarskie wazne do 20.02.2012 r. Nalot ogdlny na szybowcach 1364
godziny, w tym 4412 lgdowan, uprawnienie do wykonywania lotéow na szybowcu
,,Bocian” od 27.07.1989 r. Praktyka:

- nalot na szybowcach za ostatnie 60 dni: 2 godziny 8 minut,
- nalot za ostatnie 24 godziny :15 minut.

Pilot w dniu zdarzenia byt wypoczety.

Obrazenia zalogi i pasazerow: nie bylo.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia : w dniu 17.06.2011 r. pilot szybowcowy
z uprawnieniami instruktora planowat wykona¢ lot treningowo doskonalgcy na szybowcu
,, Bocian” wykorzystujqc do startu wyciggarke. Poniewaz miat diuzszq przerwe w lotach
szybowcowych, w tym szczegolnie przy tego rodzaju startach, poprosit kolege instruktora,
aby mu towarzyszyl w pierwszym starcie za wyciggarkq. Kolega mial uprawnienia
instruktorskie i duze doswiadczenie w tego rodzaju lotach. Zdaniem Komisji, pilot
proszqc kolege o kontrole nad jego pierwszym startem za wyciggarkq po diuzszej
przerwie, mimo iz tego nie musial robi¢, wykazal si¢ rozsqdkiem, swiadczgcym
0 odpowiedzialnosci i duzym doswiadczeniu lotniczym. Niestety, przed startem nie
przeprowadzono szczegolowego przygotowania naziemnego przypominajgcego pilotowi
po ditugiej przerwie w lotach istotniejsze zasady wykonania startu, lotu i lgdowania na
danym typie szybowca. Starty tego dnia odbywaly sie z pasa trawiastego na kierunku 27.
Pierwszy lot ,, Bocianem” przy starcie za wyciggarkqg wykonal kolega instruktor
samodzielnie, nastepnie pilot dowddca razem z kolegq postanowili wykonaé lot razem.
Pilot dowddca zajgl drugq kabine, do pierwszej kabiny wsiadl kolega instruktor. Start
za Wyciggarkq nastgpit o godz. 12:30 i przebiegal prawidtowo. Pilot dowodca wyczepit
ling na wysokosci 220 metrow. Po wyczepieniu pilot zaczqt wykonywac czterozakretowy
lot po kregu w lewo. Pilot wyprowadzit szybowiec na prostq do lgdowania na wysokosci
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15.

16.

17.
18.

100 m. Po wyprowadzeniu na prostg pilot dowodca zorientowal sie, ze jest za wysoko
w stosunku do prawidlowej sciezki schodzenia. W celu obnizenia wysokosci, pilot
dowodca wychylit ,,petne” hamulce aerodynamiczne i wykonal prawy slizg. Komisja
stwierdzita, ze takie postgpowanie pilota w celu obnizenia wysokosci do momentu
granicy lotniska pilot wyprowadzit szybowiec ze Slizgu, ale hamulce aerodynamiczne byty
nadal wysuniete. Pilot-dowodca kontynuowat podejscie do lgdowania, a po wyréwnaniu
na wysokosci ok. 1.5 metra przeszedl do fazy wytrzymania. Predkosé¢, przy catkowicie
wychylonych hamulcach aerodynamicznych, gwattownie malata. Pilot towarzyszgcy
widzqc, ze hamulce nadal sq wypuszczone, schowat je. Niestety, wykonal to za pozno
I szybowiec po przekroczeniu krytycznych kqtow natarcia przepadl. Spowodowato to
uszkodzenie podwozia i liczne pekniecia kadiuba. Komisja na podstawie analizy
uszkodzen oraz zezman pilotow, stwierdzita, Ze powodem wypadku bylo wyrownanie
| wytrzymanie szybowca na wysokosci ok. 1.5 metra oraz spoznione schowanie hamulcow
aerodynamicznych. Bilgd pilota-dowddcy, ktory doprowadzit do wypadku Swiadczy
o utracie prawidtowych nawykéw pilotazowych najprawdopodobniej w wyniku dfugiej
przerwy w lotach szybowcowych. W takich okolicznosciach, lot taki, powinien byt byé
poprzedzony szczegotowym przygotowaniem naziemnym i powinien odbywac si¢ jako
lot sprawdzajgcy z instruktorem dowddcq statku powietrznego na pokladzie. Lot
., towarzyski” nie spetnit swojego zadania. Brak reakcji, chociazby werbalnej, ze strony
pilota towarzyszqcego, ktory przy swoim doswiadczeniu powinien zdawacé sobie sprawe
Z bledow, popetnianych przez pilota dowddce, przyczynit si¢ do zaistnienia zdarzenia.

Przyczyna zdarzenia: zbyt wysokie wyrownanie 1 wytrzymanie szybowca, ktore
doprowadzito do przepadniecia z wysokosci ok. 1,5m.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: brak przygotowania naziemnego przed
lotem oraz brak wlasciwej reakcji na zaistnialg sytuacje ze strony pilota towarzyszgcego.

Zastosowane zalecenia w zakresie bezpieczenstwa: nie sformutowano,

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie zaproponowano,

Sktad i podpisy cztonkow zespotu badajacego:
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(pieczed i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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