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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri dotyczqcych bezpieczeristwa. Raport jest wynikiem
badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa
miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku przepisami Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy
i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do celdw innych
niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych wnioskdw i interpretacji.
Raport niniejszy zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie w celach
informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, 11 lipca 2011 r., Nowy Targ

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: Szybowiec SZD-50-3 Puchacz

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego: SP-3491

Dowaddca statku powietrznego: pilot szybowcowy, instruktor

Organizator lotow/skokow:  Aeroklub regionalny

Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub regionalny

Wiasciciel statku powietrznego:  Aeroklub regionalny

Miejsce zdarzenia: Nowy Targ

Data i czas zdarzenia: 11 lipca 2011 r., 11:53 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: zniszczony

Obrazenia zatogi: ze skutkiem Smiertelnym

STRESZCZENIE

Zatoga, uczen-pilot szybowcowy z instruktorem, wykonywali lot szkolny na zad.
All, ¢w.4 — Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych. Zespot wystartowat za
samolotem, zgodnie w wylozonymi znakami startowymi na Kkierunku 27.
Wg wczesniejszych uzgodnien z pilotem holujacym, instruktor mial wyczepi¢ ling
holowniczg kiedy szybowiec bedzie w trakcie wykonywania pierwszego zakretu. Wtedy
uczen-pilot miat wykona¢ dowrét do lotniska 1 wylagdowac z wiatrem. W trakcie zakregtu
na wysokosci ok. 130 m wg QFE miejsca startu instruktor wyczepit ling holownicza,
a szybowiec kontynuowat zakret w lewo. Po zmianie kierunku o ok. 100° szybowiec
nagle rozpoczal korkocigg lub stromg spirale w lewo, a nastepnie w stromym
nurkowaniu zderzyt si¢ z ziemig na brzegu Dunajca. Kabina szybowca zostala

calkowicie zniszczona, a zaloga poniosta §mier¢ na miejscu zdarzenia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, 11 lipca 2011 r., Nowy Targ

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski -czlonek zespotu,
inz. pil. Marek Misztal, ekspert -cztonek zespotu
dr n. med. Jacek Rozynski -cztonek zespotu.

Najbardziej prawdopodobng przyczyng wypadku byt brak reakcji instruktora na
niezamierzone wprowadzenie szybowca w korkocigg lub stromg spiralg podczas
wykonywania zakretu o 180°, w trakcie symulowanej sytuacji niebezpiecznej. Zdaniem
Komisji przyczyng braku dzialania mogta by¢ nagla niedyspozycja psychofizyczna
instruktora.

Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia moglta by¢ zaawansowana

miazdzyca naczyn wiencowych instruktora.

PKBWL po =zakonczeniu badania nie sformutowata zalecen dotyczacych

bezpieczenstwa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, 11 lipca 2011 r., Nowy Targ

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Okoto godziny 9.00 LMT (wszystkie czasy w raporcie podano w czasie lokalnym)
instruktor szybowcowy przeprowadzil z dwoma uczniami-pilotami przygotowanie
naziemne w zakresie planowanych lotow — zad. AIl, ¢w.3 - Nauka startu, lotu na holu,
lotu po kregu i ladowania, budowy kregu 1 ladowania oraz ¢w.4 — Postgpowanie
w sytuacjach niebezpiecznych (wg Programu Szkolenia Szybowcowego AP).
Kierownik szkolenia wydat instruktorowi do lotow szybowiec Puchacz SP-3491.
Instruktor wraz z uczniami-pilotami przeprowadzit przeglad przedlotowy i uznat,
ze szybowiec jest zdatny do lotow, potwierdzajac to podpisem w PDT. Start roztozono
na kierunku 270°, doktadnie w tozu wiatru. Lokalizacj¢ kwadratu pokazano na zdjg¢ciu
satelitarnym w albumie ilustracji — zal. nr 1 do niniejszego raportu. Wg pozyskanych
danych meteorologicznych oraz obserwacji kierownika szkolenia Aeroklubu Nowy
Targ predko$¢ wiatru wynosita ok. 6 m/s. O godzinie 11:25 rozpoczgto loty szkolne za
samolotem. Po wykonaniu dwoch lotow na zad. All, ¢w. 3 nastgpita zmiana ucznia-
pilota. W szybowcu na pierwszym fotelu zajgt miejsce uczen wykonujacy loty na ¢w.4.
Uczen-pilot z instruktorem wystartowali za samolotem o godz. 11:46. Na pozycji
»Z Wwiatrem” zgodnie z zadaniem lotu, instruktor wyczepit ling holownicza,
na wysokosci ok. 200 m wg QFE miejsca startu. Uczen-pilot doleciat bezposrednio do
IV zakretu i po czterech minutach lotu prawidlowo wyladowat przy znakach
startowych. Po chwili do szybowca podkotowatl samolot holujacy i zespot wystartowat
0 11:52 zgodnie w wylozonymi znakami startowymi na kierunku 27. Pilot samolotu
holujacego utrzymywat kontakt z kierujagcym startem i zatogg szybowca za pomoca
radiostacji poktadowej. Zgodnie z trescig ¢w.4. i po wczesniejszych uzgodnieniach
z pilotem holujacym, instruktor planowal wyczepienie szybowca w trakcie
wykonywania pierwszego zakretu, a uczen-pilot miat wykona¢ dowrot do lotniska
i wyladowac ,,z wiatrem”. Kiedy zespot przekraczat rzeke Bialty Dunajec pilot samolotu
holujacego rozpoczal wykonywanie pierwszego zakretu w lewo. Wysokos¢ lotu
wynosita wtedy ok. 130 m, wzgledem miejsca startu, wigc instruktor wyczepit ling
holownicza. Po wyczepieniu szybowiec kontynuowat zakret w lewo z niewielkim
naborem wysoko$ci, wytracajac nadwyzke predkosci lotu na holu, zwigkszajac

réwnoczesnie przechylenie, z zamiarem powrotu na lotnisko i ladowania z wiatrem.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, 11 lipca 2011 r., Nowy Targ

Po zmianie kierunku o ok. 100°, wzgledem kierunku startu, szybowiec nagle zwigkszyt
pochylenie i rozpoczat lewy korkocigg lub stroma spirale. W czasie tych manewroéw
zatoga szybowca nie zglaszata przez radiostacje poktadowa jakichkolwiek zagrozen.
Po wykonaniu obrotu o ok. 450°, bedac w stromym nurkowaniu, szybowiec zderzyt si¢
z ziemia, uderzajgc przednig cz¢s$cig kadtuba 0 wybetonowane wschodnie nabrzeze
rzeki Biaty Dunajec, w bezposredniej bliskosci progu wodnego, ok. 200 m na potudnie
od ktadki prowadzacej od ulicy Sikorskiego do lotniska i Czerwonego Boru. Kabina

szybowca zostata catkowicie zniszczona, a zatoga poniosta §mier¢.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 2 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Kabina szybowca w wyniku zderzenia z wybetonowanym nabrzezem Biatego
Dunajca zostata catkowicie zniszczona. Skrzydita lewe i prawe zostaly wylamane
z okué, ale nie oddzielity si¢ od kadtuba. Pokrycie lewego skrzydta zostato uszkodzone
na znacznej diugosci, lewa lotka zostata wylamana z zawiasow. Keson prawego
skrzydta zostat uszkodzony w koncowej, lotkowej czegsci, a krawedZz sptywu lotki
rozwarstwiona. Tylko zaskrzydlowa cze$¢ kadluba nie ulegta uszkodzeniom. Czgsé
usterzenia ogonowego byta zanurzona w wodzie. Stan wraku po wypadku pokazano na

zdjeciach w Albumie ilustracji — zatacznik nr 1 do raportu.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot-instruktor, dowodca statku powietrznego, mezczyzna lat 67, posiadat licencje

pilota szybowcowego, wydang przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Licencja wazna do
11.12.2014 r., a uprawnienie instruktora FI-1 wazne do 30.04.2014 r. Kontrola wiedzy
teoretycznej (KWT) wazna do 1.04. 2012 r., a kontrola techniki pilotazu (KTP) wazna
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, 11 lipca 2011 r., Nowy Targ

do 18.04.2012 r. Nalot ogolny na szybowcach 1806 godzin 58 minut, w tym jako
dowddca 1747 godzin 7 minut. Uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotow na
typie, na ktorym nastapit wypadek, tj. na szybowcu SZD-50-3 Puchacz pilot-instruktor
uzyskal 11.08.1984 r. Na tym typie wykonywat systematycznie loty szkolne z uczniami-
pilotami i kontrolne z pilotami. W okresie ostatnich 13 miesiecy latal systematycznie
jako instruktor wykonujac 404 loty szkolne i kontrolne w czasie okoto 75 godzin.
Catkowitego nalotu instruktora na Puchaczu nie udato si¢ ustali¢, poniewaz Komisja nie
miata dostepu do poprzednich Ksigzek pilota szybowcowego. Ponizej w tabeli

zestawiono 15 ostatnich lotow pilota instruktora.

Czas lotu
Data Miejsce Typ Liczba lotow
L.p. Dwuster Dowoddca
lotu Lotu Ptatowca
Dwuster | D-ca| Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 ]10.07.11 EPNT Puchacz 12 12 1 36 1 36
2 |11.07.11 EPNT Puchacz 3 3 - 20 - 20

Wg ksigzki pilota szybowcowego, ktorej kopia (wybranych fragmentow) jest
w dokumentacji wypadku wynika, ze pilot instruktor w okresie ostatnich 90 dni przed
zdarzeniem wykonatl 137 lotow w tgcznym czasie 29 godzin 19 minut, w tym jeden lot
kontrolny — KTP/LKE. Wynika z tego, ze pilot instruktor byt w treningu
I systematycznie wykonywat s loty z uczniami i pilotami. Loty te byly wykonywane
przewaznie na szybowcu Puchacz, w wigc na typie, na ktorym nastapil wypadek.
Powyzsze dane nie obejmujg lotu, podczas ktorego nastgpit wypadek.

Wg informacji pozyskanych przez Komisje pilot instruktor przed lotem byt
wypoczety 1 nie zglaszat jakichkolwiek dolegliwosci. Pilot instruktor byt badany przez
lekarza orzecznika i1 uzyskal pozytywne orzeczenie lotniczo-lekarskie Kklasy 2,
z waznoscig do 20.04.2012 r. W orzeczeniu wpisano ograniczenie VDL — obowiazek
noszenia szkiet korekcyjnych 1 posiadania okularow zapasowych w czasie
wykonywania zadan lotniczych.

Uczen-pilot, lat 17, byl uczestnikiem szkolenia teoretycznego wg Programu
szkolenia szybowcowego Aeroklubu Polskiego, prowadzonego w Aeroklubie Nowy
Targ, w okresie od 12 marca do 9 kwietnia 2011 r. Szkolenie to zaliczyt pozytywnym
wynikiem egzaminu testowego. Aeroklub Nowy Targ byt uprawniony do prowadzenia
w/w szkolenia zgodnie z certyfikatem Organizacji Szkolenia Lotniczego Nr PL/FTO-
24/2010/2, wydanym przez Urzad Lotnictwa Cywilnego w dniu 29.06.2010 r., waznym
do 31.10.2011r.
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Uczen-pilot byt badany przez lekarza orzecznika i uzyskal Orzeczenie lotniczo-
lekarskie klasy 2, bez ograniczen, wazne do 24.03.2016 r. Byl to jeden z dokumentoéw
dopuszczajacych ucznia-pilota do szkolenia praktycznego na szybowcach.

W dniu 8 lipca 2011 r. uczen-pilot rozpoczat szkolenie praktyczne, zaliczajac pelne
przygotowanie naziemne w zakresie zad. All, Programu Szkolenia Szybowcowego A.P.
W okresie 8.07 — 11.07.2012 r. uczen-pilot wykonat na szybowcu Puchacz 18 lotow
z instruktorem, w tacznym czasie 2 godziny 11 minut. W tabeli ponizej zestawiono loty

wykonane przez ucznia — pilota od poczatku szkolenia:

Czas lotu

Data Miejsce Typ Liczba lotow
L.p. Dwuster Dowoddca
lotu Lotu platowca
Dwuster | D-ca| Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 |08.07.11 EPNT Puchacz 5 - - 51
2 [09.07.11 EPNT Puchacz 4 32
3 110.07.11 EPNT Puchacz 6 - - 43
4 |11.07.11 EPNT Puchacz 2 05

Jak wynika z powyzszej tabeli uczen-pilot byt w poczatkowej fazie szkolenia

praktycznego, a loty wykonywat dopiero od czterech dni.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Rodzaj statku powietrznego: szybowiec

Oznaczenie fabryczne: SZD-50-3 Puchacz
Jest to szybowiec dwumiejscowy przeznaczony do szkolenia i treningu. Konstrukcja:
wolnono$ny $rednioptat o konstrukcji laminatowej. Podwozie stale — dwa kota pod
kabing w ukladzie jednosladu oraz ptoza tylna. Skrzydta o obrysie trapezowym

z ujemnym skosem i dodatnim wzniosem.

Rok znaki nr ]
Producent nr fabryczny ) data rejestru
budowy rozpoznawcze | rejestru
PDPS
1988 X1 B-1873 SP-3491 3491 | 27.02.1989
,,PZL-Bielsko”

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do: 20.04.2012

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2454 godz. 46 min.
Liczba lotéw od poczatku eksploatacji 7402

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 1454 godz. 46 min.
Pozwolenie radiowe wazne do: 18 grudnia 2011 r.
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Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do 30 wrzes$nia 2011 r.

Na statku powietrznym wykonano prace obstugowe wymagane Programem
Obstugi Nr GaCAMO-POT.SZD503-SP-3491. Statek powietrzny byt zdatny do
eksploatacji. Przeglad przedlotowy wykonano, co potwierdzono podpisem pilota
instruktora w PDT.

Zatadowanie szybowca (dane masowe):

— masa wlasna szybowca: 382,50 kg
— masa zalogi (wg o$wiadczenia) | kab. 75 kg, 11 kab. 87 kg) 162,00 kg
— masa bagazu 0,00 kg

e Razem: 544,50 kg

Rozliczenie masy startowej:

— maksymalna dopuszczalna 570,00 kg

— rzeczywista 544,50 kg
Masa szybowca miescita si¢ w granicach okreslonych w IUwL.
Wywazenie szybowca odpowiadato wymogom IUwL.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Lot odbywat si¢ w warunkach VMC, przy oswietleniu dziennym.
GAMET na obszar 5
FAPL25 KRAK 110300
EPWW GAMET VALID 110400/111000 EPKK
EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL150

SECN I

SFC VIS E HALF

04/06 LCA 2000-5000M BR MAINLY E HALF

06/10 LCA 3000-5000M RA MAINLY S AND W Part

SIGWX: 04/10 ISOL TS MAINLY S AND W Part

MT OBSC: 04/10 Partly ABV 3000-5000FT AMSL Beskidy

04/10 Partly ABV 4000-6000 FT AMSL TATRY

SIG CLD: 04/06 LCA BKN/OVC 800-1500FT AMSL NE Part
04/10 ISOL TCU CB 3000-5000.ABV 15000FT AMSL

04/10 ISOL TCU CB 4000-6000/ABV 15000FT AMSL PODHALE
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SIGMET APPLICABLE: 01

SECN Il

PSYS: 06 L 1007 HPA OVER N SKANDINAVIA STNR WKN

AND L 1011 HPA OVER SUDETES AND SW POLAND MOV SLW E NC
WITH ASSOCIATED WAVING COLD FRONT LINE UMKK-EPWR-LKPR MOV E
SLW NC

SFW WIND: 04/10 080/05 KT LCA VRB/02 KT

05/10 IN TS VRB/15 KT AND GUSTS UP TO 30 KT S AND W Part
WIND/T: 04/10

1000FT AMSL 120/10 KT PS23

2000FT AMSL 140/15KT PS22

3300FT AMSL 160/15KT PS20

5000FT AMSL 200/15KT PS17

10000FT AMSL 240/15KT BUT 07/10 200/25 KT W HALF PS06

CLD: 04/10 FEW/BKN AC 10000-12000FT AMSL

04/10 FEW-BKN SC CU 4000-5000/8000-10000FT AMSL

04/10 FEW-BKN SC CU 6000-7000/8000-10000FT AMSL PODHALE
FZLVL: 04/10 ABT 13000FT AMSL.

Poza w/w prognoza Komisja zlecita wykonanie szczegdtowej ekspertyzy stanu
pogody dla lotniska Nowy Targ. Ekspertyza ta sygnalizowata zwigkszong turbulencje
pochodzenia termicznego dla obszaru Podhala oraz krotkotrwate zwigkszenia predkosci
wiatru. Zwigkszong predkos¢ wiatru w czasie zdarzenia potwierdzili w swoich
zeznaniach niektorzy swiadkowie zdarzenia

Biorac pod uwagg powyzsze informacje Komisja uwaza, ze warunki pogodowe

mogly mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Szybowiec byl wyposazony w radiostacje poktadowa Unimor RS-6101.1.

Radiostacja byta sprawna, a zaloga szybowca utrzymywata tacznos¢ z kierujagcym
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startem oraz pilotem samolotu holujgcego. Piloci samolotu i szybowca oraz kierujacy
startem nie zgtaszali jakichkolwiek problemow z tacznoscia. W krytycznej sytuacji
zaden z czlonkéw zatogi szybowca nie Sygnalizowal przez radiostacj¢ poktadowa

jakichkolwiek probleméw pilotazowych lub technicznych.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Szybowiec zderzyt si¢ z wybetonowanym brzegiem rzeki Bialego Dunajca
w bezposredniej bliskosci progu wodnego usytuowanego ok. 200 m na potudnie od
ktadki dla pieszych. Wspotrzedne geograficzne miejsca wypadku: N 49°27°54°’;
E 020°02°12’’. Elewacja miejsca wypadku 600 m. Rejon miejsca zdarzenia oraz szkic
toru lotu bezposrednio poprzedzajacego wypadek pokazano na zdje¢ciu satelitarnym

ponize;.

: .4 N T g 20 180 o
sa‘lotniska-EPNT-z:zaznaczonymi-elementami-sytuacji-wypadku-[geoportal].®

y X

Zachod-kraniec-pa

1.11. Rejestratory pokladowe.
Szybowiec nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujagce parametry lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec bedacy w fazie wyprowadzenia z korkociggu lub ze stromej spirali
zderzyl si¢ z wybetonowanym wschodnim nabrzezem Biatego Dunajca w bezposrednie;j
bliskos$ci progu wodnego. Czotowe uderzenie nosowej czesci kadluba w wybetonowane
nabrzeze rzeki spowodowato calkowite zniszczenie kabiny szybowca i $miertelne
obrazenia zalogi. Zaden z elementéw szybowca nie oddzielit si¢ od konstrukcji przed

zderzeniem z nabrzezem. Zakres zniszczen pokazano na zdjeciach w Albumie ilustracji.
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1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Podczas sekcji zwlok instruktora stwierdzono zaawansowane zmiany miazdzycowe
naczyn wiencowych nieujawnione podczas badan okresowych. Analizujac informacje
podane przez instruktora w kwestionariuszach dla cztonkéw zaldg lotniczych
ubiegajacych sie o orzeczenie lekarskie z ostatnich dwoch badan okresowych Komisja
stwierdzila, ze badany nie zglaszat jakichkolwiek dolegliwosci zdrowotnych mogacych
mie¢ wplyw na wydanie pozytywnego orzeczenia lotniczo-lekarskiego. Badanie krwi
instruktora nie wykazato obecnos$ci alkoholu etylowego. Przyczyng zgonu instruktora
byly wielonarzadowe obrazenia powstate w chwili zderzenia szybowca z nabrzezem
rzeki.

Sekcja zwlok ucznia-pilota nie wykazata zmian chorobowych. W chwili wypadku
uczen-pilot nie byt pod dziataniem alkoholu etyloweg0. Przyczyng zgonu ucznia-pilota
byly obrazenia wielonarzadowe powstate w wyniku zderzenia szybowca z nabrzezem

rzeki.
1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.

Szybowiec uderzyt w wybetonowane nabrzeze rzeki pod duzym katem i ze znaczng
predkoscia. Catkowicie zniszczona zostata kabina zatogi. Zakres zniszczen kabiny nie
dawat szans zalodze na przezycie. Przybyly na miejsce zdarzenia lekarz pogotowia

ratunkowego stwierdzit zgon ucznia-pilota i pilota-instruktora.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego szybowca, w tym szczeg6lnie ciggow
kinematycznych napedow steru wysokos$ci, steru kierunku i lotek. Naped ptaszczyzn
sterowych steru wysokosci oraz lotek przekazywany jest od drazka sterowego przy
pomocy popychaczy. Naped steru kierunku od sterownicy noznej jest przekazywany
linkami, ktorych napigcie jest regulowane przy pomocy $ciagaczy. Wszystkie elementy
ukladow sterowania zachowaly ciggto$¢ kinematyczna, zniszczenia miaty charakter
dorazny bez sladow zmeczenia.

Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjng Szybowca. Szybowiec byt
nadzorowany przez organizacj¢ zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu, na podstawie

ktorej ustalono, ze:

RAPORT KONCOWY Strona 12 z 16



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, 11 lipca 2011 r., Nowy Targ

- 23.03.2011 r. wykonano okresowa kontrole przyrzadéw poktadowych zgodnie
z BE-001/SZD/2011,

- 12.05.2011 r. wykonano kontrolg ciggien linkowych zgodnie z BE-007/94,

- 8.06.2011 r. wykonano czynnosci obstugowe obejmujace BE-002/SZDINIA56/97;
BE-048/SZD-50-3/2000 Puchacz; BE 059/SZD-50-3/2007 Puchacz.

- 15.06.2011 r. Organizacja zarzadzajgca ciggla zdatnoscig do lotu wystawita
swiadectwo obstugi okreslajace krytyczng ilo$¢ godzin na 2483:51 i krytyczng date
15.09.2011 r., a statek powietrzny uznano za zdatny do eksploatacji.

Sprawdzono dokumentacje lotniczg pilota-instruktora i jego do$wiadczenie na typie
statku powietrznego, na ktorym zaistnial wypadek. Pilot-instruktor byt uprawniony do
szkolenia uczniéw-pilotow 1 wykonywania lotoéw kontrolnych z pilotami
licencjonowanymi. Pilot instruktor byt w treningu i aktywnie wykonywat loty
w Aeroklubie Nowy Targ. Byly to loty instruktorskie. W sezonie 2011 r. pierwsze loty
wykonat 19 kwietnia na lotnisku w Nowym Targu. Pierwszy lot w tym dniu byt lotem
kontrolnym (KTP/LKE). Egzaminator ULC pozytywnie ocenit jego wynik przedtuzajac
pilotowi instruktorowi wazno$¢ uprawnienia Fl-1 do 30 kwietnia 2014 r.

Szczegblowo przeanalizowano dokumentacj¢ medyczng pilota instruktora, w tym
szczegolnie wyniki sekcji zwlok. Wykryte w czasie sekcji zwlok zmiany miazdzycowe
naczyn wiencowych mogty by¢ przyczyng wystgpienia u pilota-instruktora nagtego bolu
wiencowego lub zastabnigcia, co uniemozliwitoby mu wtasciwg reakcje na zaistniata
sytuacj¢ niebezpieczng w krytycznym locie.

Sprawdzono dokumentacj¢ lotnicza ucznia pilota. Ksigzka przebiegu szkolenia
szybowcowego od strony 4 do 13 zawiera liczne braki w zapisach, m.in. na str. 5 brak
jest potwierdzenia przez dyrektora jednostki szkolgcej zgody na wykonywanie lotow.
Uchybienia te majg charakter formalny 1 nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.
W dziennym zapisie lotow, w dniu 9.07.11, uczen-pilot wykonat cztery loty na zadanie
All, ¢éw. 3 - Nauka startu, lotu na holu, lotu po kregu i ladowania W uwagach instruktor
zapisal m.in. ,nie zapiera¢ si¢ w pedalach”. Fakt ten uwzgledniono w analizie

przyczyn zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnos$ci administracyjnej.

O zaistniatym wypadku Aeroklub Nowy Targ powiadomit stuzby ratownicze oraz
Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych, ktorej przedstawiciel natychmiast

udat si¢ na miejsce wypadku.
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Powiadomione o zdarzeniu stuzby ratownicze oraz policja zabezpieczaly miejsce

wypadku do czasu zakonczenia ogledzin przez przedstawicieli PKBWL.
1.18. Informacje uzupelniajace.

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) Aeroklub Nowy Targ — wiasciciel szybowca i organizator
szkolenia, zostal powiadomiony o mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu
koncowego wypadku szybowca SZD-50-3 Puchacz o znakach rozpoznawczych
SP-3491. Po zapoznaniu si¢ z trescig tego dokumentu Aeroklub Nowy Targ przekazat
swoje uwagi Komisji. Komisja uznata zasadnos$¢ czg¢sci uwag i wprowadzita stosowne

korekty do Raportu koncowego.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badan.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

“Pilot instruktor, dowddca statku powietrznego spetnial wszelkie wymogi jakim
powinien odpowiada¢ pilot instruktor wykonujacy loty szkolne z uczniami-pilotami.

Uczen-pilot zaliczyt wymagane Programem szkolenia szybowcowego AP szkolenie
teoretyczne 1 zaliczyt z wynikiem pozytywnym test egzaminacyjny. Przed rozpoczgciem
szkolenia praktycznego w dniu 8 lipca 2011 r. zaliczyl pelne przygotowanie naziemne
w zakresie zadania All — Szkolenie za samolotem, co upowazniato go do uczestnictwa
w szkoleniu praktycznym. Do wypadku doszto w poczatkowej fazie szkolenia podczas

symulowanej sytuacji niebezpiecznej, w 18. locie z instruktorem.

2.2. Organizacja i przebieg lotow

Loty szkolne organizowane przez Aeroklub Nowy Targ byly prowadzone
w oparciu o Certyfikat Organizacji Szkolenia Lotniczego Nr PI/FTO-24/2010/2,
wydany dnia 29.06.2010 r., przez ULC, wazny do 31.10.2011 r.

Szkolenie szybowcowe odbywato si¢ na lotnisku w Nowym Targu (EPNT). Start
szybowcowy byt roztozony na zapasowej DS 27, doktadnie w tozu wiatru. Uczestnicy
lotéw byli zaznajomieni z sytuacja pogodowa w rejonie lotniska. Prognozowane
warunki meteorologiczne pozwalaly na wykonywanie lotow szkolnych. Stanowisko

startowe bylo usytuowane po pédtnocno-wschodniej stronie DS 27. Starty szybowcoOw
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odbywaly si¢ za samolotem Jak-12M, SP-AAG. Podczas czwartego lotu zespotu
samolot-szybowiec doszto do wypadku. W czasie symulowania sytuacji niebezpiecznej
mogta wystapi¢ nagla niedyspozycja psychofizyczna pilota instruktora, a uczen-pilot,
na skutek stresu wynikajacego z zadania lotu, mogt zablokowac stery, tak jak to miato
miejsce podczas jednego z wczesniejszych lotoéw. W tych okolicznosciach prawidlowa
reakcja instruktora mogta by¢ opozniona, albo w ogdle niemozliwa. Nalezy takze
uwzgledni¢ fakt, ze w trakcie wykonywania zakretu do lotniska szybowiec wytracat
nadmiar predkosci lotu holowanego wykonujac ten zakregt na wznoszeniu.
Rownoczesnie poczatkowy wiatr czotowy lub czotowo-boczny, po dowrocie szybowca
do lotniska, zmienit si¢ na wiatr tylny, co spowodowato spadek pr¢dkosci szybowca
i w polaczeniu ze zwigkszajacym si¢ przechyleniem moglo doprowadzi¢ do

przekroczenia krytycznych katéw natarcia i przeciggnigcia.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

- Pilot instruktor posiadat wazng licencj¢ pilota szybowcowego z wpisem uprawnien
instruktora | klasy, wazne KTP oraz KWT.

- Pilot instruktor miat wazne badania lotniczo-lekarskie, jednak sekcja zwlok wykazata
daleko posunigte zmiany miazdzycowe mogace mie¢ wptyw na przebieg wypadku.

- Pilot instruktor byt w treningu i regularnie wykonywat loty, w tym glownie loty
instruktorskie.

- Pilot instruktor wykonujac lot szkolny, podczas ktorego doszto do wypadku, nie byt
pod dzialaniem alkoholu etylowego.

- Uczen-pilot posiadat wazne badania lotniczo-lekarskie klasy 2, bez ograniczen.
-Uczen-pilot zaliczyt przed szkoleniem praktycznym szkolenie teoretyczne
przewidziane Programem szkolenia szybowcowego AP oraz przeszedl przygotowanie
naziemne w zakresie zadania All.

- Dla szybowca, na ktorym nastgpit wypadek byly wystawione dokumenty
dopuszczajace statek powietrzny do lotu w tym, $wiadectwo rejestracji, Swiadectwo
zdatnosci do lotu, poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu i pozwolenie radiowe na
uzywanie poktadowej stacji lotniczej oraz polisa ubezpieczeniowa w zakresie OC.

- Ogledziny szybowca przed lotami, potwierdzone podpisami w PDT $§wiadczg o jego

pelnej sprawnosci do lotu.
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- Warunki pogodowe podczas lotu byly dobre i pozwalaly na wykonywanie lotow
szkolnych, ale wyste¢pujaca turbulencja oraz wiatr zachodni z krotkotrwalymi wzrostami

predkosci mogly mie¢ wptyw na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

3.2. Przyczyna wypadku

Najbardziej prawdopodobng przyczyng wypadku byt brak reakcji instruktora na
niezamierzone wprowadzenie szybowca w korkocigg lub stromg spirale podczas
wykonywania zakretu o 180°, w trakcie symulowanej sytuacji niebezpiecznej. Zdaniem
Komisji przyczyng braku dzialania mogta by¢ nagla niedyspozycja psychofizyczna
instruktora.

Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia moglta by¢ zaawansowana

miazdzyca naczyn wiencowych instruktora.

4. ZALECENIA W DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Nie sformutowano.

5. ZALACZNIKI
1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podpis na oryginale
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