Dot. incydentu nr: 886/11

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 18 czerwca 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zdarzenia lotniczego samolotu ATR 72-200, ktore wydarzyto si¢ w dniu 21 maja
2011 r. po starcie z Warszawy (EPWA), dziatajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE",
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego
podmiotu i podjeta decyzje¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po starcie z EPWA, na wysokos$ci 4000 ft, zatoga zauwazyta, ze cisnienie oleju silnika nr 1 wzrosto
do 80 psi. W podrgczniku QRH (Quick Reference Handbook) nie ma listy kontrolnej dla sytuacji,
gdy ci$nienie oleju osiaga warto$¢ wieksza niz dopuszczalne 65 psi. Kapitan podjat decyzje
0 powrocie na lotnisko startu. Ladowanie przebieglto bez przeszkod

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna nieprawidlowych wskazan wskaznika ci$nienia oleju silnika nr 1 byly wadliwe
przewody (nieprawidtowa rezystancja) w wigzkach 412VC i 412VCA, taczacych czujnik ci$nienia
oleju 5ES, zabudowany na silniku, ze wskaznikiem ci$nienia oleju 3ES, zabudowanym w kokpicie
oraz zabrudzone zlgcza tych wigzek przewodow. Zta rezystancja tych przewodow mogla byc
spowodowana przez wilgo¢ lub zuzycie eksploatacyjne.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpia na orgginale

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing
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