MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa , dnia 8 lutego 1012 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1013/11

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformufowania zawarte w
niniejszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq
byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do
winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i
interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

2. Badanie przeprowadzil: Zespol badawczy PKBWL

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 10.08.2011r., godz.16.35 (LMT)
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lgdowisko Mirostawice EPMR

5. Miejsce zdarzenia: pole, sciernisko, 200 m od wschodniego skraju lgdowiska

Mirostawice, 30 m od drogi Mirostawice — Czernczyce.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego,
uzytkownik, opis uszkodzen: samolot ultralekki ZENAIR CH 701, znaki
rozpoznawcze OM-MO053, podwozie state trojkotowe z przednim kotkiem,
platowiec - gornoplat nr seryjny 3227, max. cigzar startowy ( MTOW) 450 kg,
rok produkcji 2008. Silnik dwusuwowy Rotax 532 o poj. 521 ccm, moc max.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym
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64KM, nr fabryczny 3798635, silnik zasilany mieszankq benzynowo-olejowq

w stosunku 50: 1. Pozwolenie na wykonywanie lotow wazne do 04.09.201 Ir.

Wiasciciel oraz uzytkownik prywatny. Samolot wskutek zderzenia z ziemiq i pozaru

zostat zniszczony.

6. Typ operacji: oblot techniczny po montazu samolotu - krqg nadlotniskowy.
7. Faza lotu: koncowa faza podejscia do lgdowania.

8. Warunki lotu: lot wg przepisow VFR, w warunkach VMC.

9. Czynniki pogody: pogoda nie miata wptywu na zaistnienie zdarzenia.

10. Organizator lotow: prywatny.

11. Dane dotyczace dowdédcy statku powietrznego: pilot mezczyzna lat 48,
licencja pilota samolotow UL z wpisem uprawnien instruktorskich, wydana
przez LAA CR, wazna do 05.09.2012 r. Badania lotniczo-lekarskie wazne do
14.03.2013 r.

Nalot ogolny na samolotach UL 471 godzin, 2215 lgdowan;
- za ostatnie 90 dni: 93godziny 20 minut, 554 lgdowania.
- za ostatnie 24 godziny: 59 minut, 10 lgdowan.

Nalot na samolotach typu CH 701:180 lotéow w czasie 22 godzin (wg oswiadczenia
pilota).

Pilot w dniu zdarzenia byt wypoczety.

12. Obrazenia zalogi i pasazeréw: pilot po wypadku by? hospitalizowany, stwierdzono

uszkodzenie kregostupa.
13. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

Pilot samolotow UL z uprawnieniami instruktora wykonywat oblot techniczny
samolotu Zenair CH 701, w celu sprawdzenia jego zdatnosci do lotow po montazu.
Samolot ten zostal sprowadzony ze Stowacji transportem samochodowym, w stanie
roztozonym. Po montazu wykonanym przez pilota, wlasciciel samolotu, pod jego
nadzorem zatankowat do obu zbiornikow samolotu po 10 litrow benzyny
samochodowej bezotowiowej 95. Po dotadowaniu akumulatora pilot uruchomit
silnik i przeprowadzit jego probe. Po stwierdzeniu poprawnosci pracy silnika, pilot
podjgl decyzje o wykonaniu oblotu samolotu. Najpierw zakofowat do progu pasa 27
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i wykonat rozbieg z oderwaniem na wysokos¢ 1 m, z wyhamowaniem przed koricem
pasa. Nastepnie przekotowat z powrotem do progu pasa 27 i wykonat start. Lot po
kregu wykonywat na wysokosci 150 m. Po czwartym zakrecie, na prostej po
wypuszczeniu klap w polozenie do lgdowania, pilot zwigkszyt obroty silnika.
W tym momencie silnik przerwal prace. Pilot natychmiast schowal klapy i
zabezpieczyt predkosé szybowania samolotu - 80km/h. Podczas dalszego znizania
pilot dostrzegt lini¢ energetyczng poprzecznie przebiegajgcq w stosunku do
kierunku podejscia. Pilot postanowit przelecie¢ nad tq linig. W czasie tego
manewru, samolot zahaczyt podwoziem o jeden z przewodow. Skutkiem tego byto
zerwanie przewodu linii energetycznej oraz przepadniecie 1 , twarde”
przyziemienie samolotu na Sciernisku, ok. 200 metréw przed wschodnim skrajem
lgdowiska i progiem pasa 27. Nastgpito wytamanie goleni podwozia przedniego i
lewej goleni podwozia glownego, uszkodzenie kratownicy kadiuba oraz
rozszczelnienie instalacji paliwowej. Samolot przemiescit si¢ ok. 3m do przodu
opierajgc sie na silniku. Sita bezwtadnosci spowodowata wylamanie si¢ skrzydet
z okué, ale skrzydta nie oddzielily si¢ od kratownicy kadtuba. Z rozszczelnionej
instalacji paliwo zaczelo wycieka¢ na podloze. Mimo tego, pozar w tym momencie
nie nastgpif. Zerwane przewody linii energetycznej, po opadnieciu na ziemig
zaczely iskrzy¢, powodujgc zapalenie sie Scierniska. Ogien dotarl do samolotu
powodujgc jego pozar. Pilot , mimo odniesionych obrazen, widzqc ptongce
Sciernisko opuscil samolot o wlasnych sitach i oddalil si¢ na bezpieczng odleglosé.
Samolot splongt catkowicie w czesci centralnej oraz silnikowej. Pozar takze
zniszczyl koncowq czesé lewego skrzydia. Jedynie czes¢ ogonowa oraz prawe
skrzydto nie ulegly spaleniu. Zakres zniszczen zostal przedstawiony w albumie

ilustracji stanowigcym zatgceznik do tego raportu.

Komisja przeanalizowafa przebieg zdarzenia na podstawie materialnych sladow
zabezpieczonych na miejscu wypadku, szczegotowych ogledzin silnika, zeznan
pilota oraz wiasciciela samolotu. Stwierdzono, ze pilot przed rozpoczeciem
przygotowan do lotu nie zapoznal sie lub tez nie zrozumial tresci Instrukcji
uzytkowania w locie (IlUwL) samolotu CH-701, OM-MO053. Nalezy w tym miejscu
dodaé, ze na Wyposazeniu samolotu byla instrukcja w jezyku stowackim. W
szczegolnosci dotyczy to nieznajomosci eksploatacji silnika Rotax 532, jaki byt
zabudowany na tym samolocie. Pilot nie wzigt pod uwage, iz jest to silnik

dwusuwowy, wymagajgcy stosowania mieszanki paliwowo-olejowej i dopuscit do
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15.

16.

zatankowania zbiornikow samolotu czystym paliwem — benzyng samochodowq
bezotowiowg 95. IUwWL tego samolotu w pkt.5.3. nakazuje stosowanie mieszanki
paliwowo-olejowej w proporcji 50:1. Pilot mial swiadomosé, zZe wilasciciel
samolotu, nie majgcy uprawnien lotniczych, dowiozt ze stacji benzynowej
. czystq ' (bez dodatku oleju) benzyne samochodowg 95, a nie mieszanke paliwowo-
olejowg, a nastepnie zatankowal po 10 [ tego paliwa do obu zbiornikéw
skrzydlowych, poniewaz czynnosé ta byla wykonywana pod jego kontrolg. Mimo to
postanowil na tym samolocie wystartowac i tym samym dopuscit do zatarcia sie
watu korbowego podczas lotu, co Komisja stwierdzita podczas badania silnika po
wypadku. Brak smarowania jest udokumentowany protokotem ogledzin silnika i
zdjeciami w albumie ilustracji. Pilot po przerwaniu pracy silnika, podczas
szybowania z predkoscig 80 km/h, niewftasciwie ocenil tor Sciezki schodzenia.
Usitujgc przelecie¢ nad linig energetyczng usytuowang poprzecznie w stosunku do
kierunku podejscia, samolot zahaczyt podwoziem i zerwat jeden Z przewodow
tej linii. Zdaniem Komisji predkos¢ samolotu 80km/h zabezpieczata peing
manewrowos¢ samolotu i pozwalata na bezpieczny przelot pod linig oraz
wykonanie lgdowania na sciernisku, na ktorym nastgpit wypadek, a proba przelotu

nad linig energetyczng 7 powodu szybkiej utraty wysokosci nie powiodla sie.
Przyczyny zdarzenia:

1. Zatankowania samolotu niewfasciwym paliwem, w wyniku czego nastgpilo
zatarcie sie watu korbowego i przerwanie pracy silnika na podejsciu do

lgdowania.

2. Niewlasciwe planowanie lgdowania z niepracujgcym silnikiem W wyniku czego

samolot zaczepit o przeszkode terenowq i zderzy! sig z ziemig.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: Nieznajomos¢ Instrukcji

uzytkowania samolotu W locie, szczegdlnie w zakresie stosowanego paliwa.

17.

18.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne: nie sformutowano
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

-Wiasciciel samolotu zrezygnowat z mozliwosci zapoznania sie z trescig projektu

raportu koncowego.

- Wiasciciel samolotu nie przedstawit obowigzkowego ubezpieczenia lotniczego

OC statku powietrznego.

Strona4z5



-Pilot-dowodca statku powietrznego po zapoznaniu si¢ trescig raportu
koncowego wniost uwagi, ktorych Komisja nie uwzglednita, poniewaz
pozostawaly w sprzecznosci z zasadami pilotazu, zapisami w IUWL, a takze jego

wczesniejszym zeznaniem.

Sktad i1 podpisy cztonkow zespotu badajacego lub osoby badajace;:

(pieczed 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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