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MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 14 sierpnia 2013 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1053/11

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyczqce
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczeristwa. Raport jest wynikiem badania
przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego.
Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte
w niniejszym raporcie, w zwigzku przepisami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja
nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do
celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w
celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

2. Badanie przeprowadzil: zesp6t badawczy PKBWL.

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 18 sierpnia 2011 r., godz. 18.43.
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: ladowisko Rudniki - EPRU

5. Miejsce zdarzenia: skrzyzowanie poOlnocnej drogi kolowania z drogg prowadzacy
na ptyte przedhangarowa .Wspotrzedne geograficzne N 50°53°17,22”; E 019°12°09,62”.

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: samolot szkolno-turystyczny. Dwumiejscowy, jednosilnikowy gornoptat
z usterzeniem klasycznym. Podwozie state trojkotowe z kotkiem przednim. MTOM
758 kg. Typ Cessna 152, znaki rozpoznawcze SP-AKW, producent Cessna Aircraft
Francja. Nr fabryczny 15283490, rok budowy 1979. Silnik Lycoming O-235-L2C,

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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10.

11.

12.

13.

0 mocy 85 kW chtodzony powietrzem, nr fabryczny L-20495-15. Smigto McCauley
1A103TCM6958. Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do 3.12.2011 r.
Wriasciciel 1 uzytkownik — Aeroklub Czestochowski.

Podczas kolizji kotujacej Cessny 152 SP-AKW z samolotem AN-2 SP-ALW,

zakotwiczonym na stoisku, oba samoloty doznaty uszkodzen.

W samolocie Cessna 152 uszkodzone zostato $miglo, keson prawego skrzydia na

dhugosci ok.1,5 m od konca oraz przedostatnie zebro.

W samolocie AN-2 uszkodzeniu ulegt keson dolnego prawego skrzydla w cze$ci

centralnej i trzy zebra przed dzwigarem gtownym.

Zakres uszkodzen pokazano na zdjeciach umieszczonych w Albumie ilustracji,

stanowigcym zatacznik do raportu.

. Typ operacji: lot szkolny, samodzielny, po kregu.

Faza lotu: kotowanie po ladowaniu.
Warunki lotu: VMC w dzien, wg przepisow VFR.

Czynniki pogody: prognoza GAMET dla obszaru EPWW WARSAW FIR/A5SBLW
FL 150 w granicach ktérego jest zlokalizowane ladowisko Rudniki przewidywata
w godzinach 1600/2200 wystepowaniu wiatru zmiennego o predkosci 2 kt. Obserwacje
lokalne i zeznania pilotki-dowodcy statku powietrznego potwierdzaty, ze ,,warunki
pogodowe byly bardzo dobre, lekki czotowy wiatr, brak turbulencji”. Starty 1 ladowania
odbywaty si¢ z DS26, tak wiec, kotowanie po lgdowaniu, w kierunku wschodnim
odbywato si¢ z tylnym wiatrem. Wobec tego, warunki pogodowe mogty mie¢ wpltyw na

zaistnienie zdarzenia.
Organizator lotu: aeroklub regionalny.
Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego oraz pasazerow:

dowddca statku powietrznego, uczen-pilot, kobieta lat 18, w trakcie szkolenia

podstawowego do licencji PPL(A). Badania lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne do
10.06.2015 r. Teoretyczny kurs samolotowy zaliczony na podstawie egzaminu - kontrola
wiadomosci teoretycznych (KWT) wazna do 12.02.2012 r. Nalot ogdélny na samolotach

16 godzin 11 minut (86 lotow), w tym samodzielnie 2 godziny 30 minut (12 lotow).

Obrazenia zalogi i pasazeréw: nie bylo.
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14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: uczen-pilot od kilku dni byta zakwaterowana na
ladowisku Rudniki i wykonywata loty w ramach szkolenia do licencji PPL(A). W dniu
18 sierpnia 2011 r., w godzinach przedpotudniowych, wykonata 3 loty do strefy na
doskonalenie elementow pilotazu. Starty i ladowania wykonywano z betonowej DS26.
Warunki pogodowe byly bardzo dobre, lekki zachodni wiatr 1 brak turbulencji.
Po obiedzie i wypoczynku uczen-pilot miata wykonac¢ 5 lotow po kregu. Kréotko przed
godzing 18.00 LMT uczen-pilot z instruktorem prowadzacym dokonata przegladu
samolotu - samolot byt sprawny do lotu. Nastepnie, bedac na tacznosci z instruktorem
wykotowata do progu DS26, a przed zajgciem pasa startOw wykonata probe silnika,
podczas ktorej mimo pelnej mocy, zahamowany samolot nie przemieszczal sie.
O godzinie 18.00 uczen-pilot wystartowata do pierwszego lotu po kregu. Po wykonaniu
piatego krggu samolot opuscit DS26 i kotowat na plyte przedhangarowa, jak pokazano na

szkicu ponize;j.

Szkic wykonano na podklaie ortofotomapy [geoortal]

Jak uczen-pilot zeznata, podczas kotowania poéocng droga kotowania w kierunku
wschodnim, zaobserwowata réznice w hamowaniu prawym i lewym kotem. Wg jej oceny

hamulec na lewym kole dziatatl ,, stabiej .

Zblizajac sie do drogi kolowania prowadzacej na ptyte przedhangarowa uczen-pilot
rozpoczeta wykonywanie zakretu w lewo. Niestety samolot ,,wyniosto” na zewnatrz zakretu
mimo, ze silnik pracowat na mocy zdtawionej, a uczen-pilot starata si¢, operujgc hamulcami,
skorygowaé trajektori¢ toczenia. Widzac przed sobag przeszkode, w postaci prawidlowo

zakotwiczonego na stoisku przy drodze prowadzacej do hangaréw samolotu AN-2 SP-ALW,

Strona3z5



uczen-pilot catkowicie cofneta manetke sktadu mieszanki i wylgczyta iskrowniki. Mimo to
doszto do kolizji. Samolot Cessnal52 SP-AKW zahaczytl prawym skrzydtem o $migto
samolotu AN-2, a nastgpnie obrocit si¢ w prawo uderzajac Smigtem w keson jego dolnego
skrzydta i zatrzymat si¢. Uczen-pilot zamkneta zawor paliwa i opuscita kabine samolotu nie

odnoszac obrazen.

Przyjmujac, ze obserwacje o , sfabszym” dzialaniu hamulca kota lewego s3
wiarygodne, to tym bardziej, zblizajac si¢ do miejsca rozpoczgcia zakretu, uczen-pilot
powinna rozpoczyna¢ ten manewr ze szczegdlng ostroznoscig 1 na matej predkosci.
Tymczasem fakt wytoczenia si¢ samolotu na odleglos¢ ok. 15 m na zewnatrz zakretu
dowodzi, ze ze wzgledu na znaczng predkos¢ samolotu uczen-pilot nie panowata nad tym

manewrem. Ponizej przedstawiono szkic obrazujacy sytuacje w czasie zaistnienia zdarzenia

do hangaru
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Wymiary w metrach
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Pdtnocna droga do kotowania

kierunek kolowania

Zdaniem Komisji awaria hamulca lewego kota podczas kotowania i wykonywania
manewru zakretu w lewo byla mato prawdopodobna, poniewaz tej niesprawnosci nie
zauwazono podczas poprzednich lotow. Nalezy w tym miejscu dodaé, ze do zdarzenia
doszto po zakonczeniu 25. lotu w tym dniu, ktére wykonywato 5. uczniow-pilotow,

a w wigkszosci byty to loty z instruktorem. Czlonek Komisji badajacy zdarzenie sprawdzat
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stan 1 dziatanie hamulcow na tym samolocie w dniu nastepnym po wypadku i takze nie
stwierdzil, aby ich dziatanie bylo nieprawidtowe. Prawdopodobnym natomiast moze by¢
nieprawidlowe operowanie hamulcami na skutek stresu lub uzycia zbyt matego nacisku na

pedaty.

Zdaniem Komisji wytoczenie si¢ samolotu na zewnatrz zakretu bylo spowodowane
nadmierng predkoscia kotowania w chwili wprowadzania samolotu do zakrgtu w strong
hangarow. Nadmiernemu rozpedzeniu si¢ samolotu podczas kolowania poinocng droga
kotowania w kierunku wschodnim sprzyjaly niewielka pochyto$¢ drogi kotowania oraz
takze niewielki tylny wiatr. RoOwnoczes$nie badajacy zdarzenie stwierdzit, ze ta faza

kotowania nie byta obserwowana przez instruktora nadzorujacego lot.

. Przyczyna zdarzenia:

Nadmierna predko$¢ samolotu podczas kotowania, szczegdlnie w chwili rozpoczecia

wykonywania zakretu w kierunku plyty przedhangarowe;.

16.

17.

18.

OkolicznoSci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: niewielka pochytos¢ pdtnocnej drogi

kotowania w kierunku wschodnim oraz staby tylny wiatr.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa: nie sformutowano.

Komentarz Komisji: w raporcie wstepnym zalecono, aby loty szkolne byly bacznie
obserwowane przez nadzorujacych instruktorow. Komisja stwierdzita, ze ksigzka

szkolenia uczen-pilot byta prowadzona niestarannie.

Sklad zespolu badawczego

Kierujacy zespotem badawczym: mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Ekspert Komisji: inz. pil. Marek Misztal

podpis na oryginale

(pieczec i podpis kierujacego zespotem badawczym)
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