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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri dotyczqcych bezpieczeristwa. Raport jest wynikiem
badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa
miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku przepisami Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy
niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych wnioskdw i interpretacji.
Raport niniejszy zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach

informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

samolot  kategorii  ultralekkiej

Rodzaj i typ statku powietrznego:
e P g EV-97 Eurostar

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego: OK-LURO03

Dowodca statku powietrznego: pilot samolotéw ultralekkich

Organizator lotow/skokow:  Aeroklub regionalny

Uzytkownik statku powietrznego: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia:  Lososina Dolna

Data i czas zdarzenia: 21 sierpnia 2011 r., 19:13 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: zniszczony

Obrazenia zatogi: ze skutkiem $miertelnym

STRESZCZENIE

Pilot z pasazerem wystartowal do lotu po trasie Lososina Dolna (EPNL) -
Kazimierza Mata, na samolocie ultralekkim EV-97 Eurostar, o0 znakach
rozpoznawczych OK-LURO3. Start wykonano na kierunku 04. W fazie wznoszenia,
stopniowo zmieniajac kierunek lotu w lewo, w odlegtosci ok. 650 m od pdinocne;j
granicy lotniska, samolot osiaggnat wysokos$¢ nieco ponad 100 m wzgledem miejsca
startu. Na tej wysokosci samolot zostat przeciagniety 1 wpadl w korkociag.
Po zatrzymaniu autorotacji samolot w stromym nurkowaniu zderzyt si¢ z ziemia
0 godzinie 19:13 LMT. Samolot zostat catkowicie zniszczony. Pilot i pasazer zgineli na

miejscu.
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Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
dr inz. pil. Michat Cichon - cztonek zespotu,
inz. Tomasz Makowski - cztonek zespotu,
dr n. med. Jacek Rozynski - czlonek zespotu.

Przyczyna wypadku bylo przeciggniecie samolotu podczas wznoszenia po starcie,
co doprowadzito do korkociggu i zderzenia z ziemig.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:
- przekroczenie masy startowej samolotu, co najmniej o ok. 10% MTOM .
- spozniona reakcja lub brak reakcji pilota na zjawiska towarzyszgce przekraczaniu

krytycznego kata natarcia.

PKBWL po zakonczeniu badania nie sformulowata zalecen dotyczacych

bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Po zakonczeniu festynu na lotnisku Aeroklubu Podhalanskiego w Lososinie
Dolnej pilot samolotu EV-97 Eurostar OK-LURO3 postanowit wroci¢ do miejsca
statego bazowania w Kazimierzy Matej. Ok. godziny 19 LMT nawigzat tacznos¢ przez
radiostacj¢ poktadowa z kierujacym lotami (KL), w celu uzgodnienia warunkow
kolowania do startu. KL przekazat mu instrukcje kolowania do punktu oczekiwania
przed pasem 04. Pilot z pasazerem na pokladzie przekotowal w stron¢ progu pasa 04
i oczekiwal na zajgcie pasa, z ktdrego aktualnie startowat samolot AN-2 SP-AOZ. Po
jego starcie, z zachowaniem odpowiedniej separacji, samolot EV-97 wystartowat do
lotu po trasie EPNL — Kazimierza Mata. Start odbywat si¢ na kierunku 04. Po rozbiegu
I oderwaniu pilot wykonat wydtuzone wytrzymanie rozpedzajac samolot do 120 km/h,
po czym, samolot przeszedt na wznoszenie zwigkszajac nadal predkos¢ az do 127 km/h,

co potwierdzaja §wiadkowie i zapisy odbiornika GPS znajdujacego si¢ na poktadzie.

Okolica lotniska w Lososinie Dolnej z zaznaczonymi elementami sytuacji wypadku.

Na wznoszeniu, w odlegtosci ok. 650 m od potnocnej granicy lotniska EPNL
samolot osiggnat wysokos¢, ok. 105 m wzgledem miejsca startu. Wtedy nastgpita nagla
zmiana kierunku lotu w lewo o0 36°, z rownoczesnym spadkiem predkosci i wysokoS$ci
lotu. Samolot zostal przeciagnicty i wpadt w korkocigg. Po zatrzymaniu autorotacji
samolot, bedac w stromym nurkowaniu, zderzy? si¢ z ziemig, 0 godzinie 19:13 LMT.
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Pilot | pasazer zgingli na miejscu. Samolot =zostal catkowicie zniszczony.
Po kilku minutach na miejsce wypadku przybyly zabezpieczajgce festyn straz pozarna
oraz pogotowie ratunkowe. Lekarz pogotowia ratunkowego stwierdzit zgon pilota
1 pasazera. W celu zapobiezenia pozarowi straz pozarna zabezpieczyta wrak samolotu

srodkami pianotworczymi.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga | Pasazerowie | Inne osoby
Smiertelne 1 1 -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot w wyniku zderzenia z ziemig zostat calkowicie zniszczony. Mimo zniszczen
udato si¢ odtworzy¢ w catosci uktad sterowania sterem wysokosci, sterem kierunku oraz
lotkami. Zespot badawczy stwierdzit cigglo$¢ kinematyczng napedow sterowania sterem
wysokosci, sterem kierunku oraz lotkami do chwili deformacji i dezintegracji struktury
samolotu na skutek zderzenia z ziemig. Zniszczenia popychaczy miaty charakter
dorazny, bez $ladow zmeczenia. Nie sStwierdzono takze jakichkolwiek wad
materiatlowych. Potwierdzita to ekspertyza metalograficzna wykonana w Katedrze
Nauki 0 Materiatach Politechniki Slaskiej. Dokument ten znajduje si¢ w aktach badania
wypadku. Stan wraku po wypadku pokazano na zdjeciach w Albumie ilustracji —

zalacznik nr 1 do raportu.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotéow ultralekkich, mezczyzna lat 51,

posiadal $wiadectwo kwalifikacji (licencje) wydane przez LAA CR, wazne
do 11.06.2013 r., polskie swiadectwo ogodlne operatora radiotelefonisty wydane przez

Urzad Komunikacji Elektronicznej oraz orzeczenie lotniczo —lekarskie klasy 2, wazne
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do 17 maja 2012 r. Do orzeczenia wpisano ograniczenie VDL — obowigzek noszenia
szkiet korekcyjnych i1 posiadania okularéw zapasowych w czasie wykonywania zadan
lotniczych. Nalot ogdlny na samolotach 145 godzin 4 minuty, w tym jako dowodca 128
godzin 3 minuty (stan udokumentowany wg dokumentacji szkoleniowej, osobistego

dziennika lotéw, ksigzki samolotu i GPS-a).

Pilot w okresie ostatnich 90 dni przed wypadkiem wykonal 33 loty w czasie 23
godziny 49 minut. Z powodu braku zapisow w dokumentacji pilota i samolotu Komisji
nie udato si¢ ustali¢ iloSci oraz czasu lotow pilota w okresie od 31 lipca do 20 sierpnia
2011 r., tj. do dnia poprzedzajacego wypadek. Ustalono jednak, ze caly nalot pilot
uzyskal na jednym typie samolotu, tj. EV-97 Eurostar. W okresie poprzedzajagcym
wypadek pilot mial przerwe w lotach, od pazdziernika 2010 r. do maja 2011 r.

Pilot od chwili zakonczenia szkolenia podstawowego i1 zdania egzaminu na
$wiadectwo kwalifikacji 6 czerwca 2009 r. (ponad dwa lata !), nie odnotowat w swojej
dokumentacji lotow pod nadzorem instruktorskim. Zdaniem Komisji piloci o tak
niewielkim dos$wiadczeniu, mimo braku wymogdéw formalnych, powinni wykonac
corocznie loty kontrolne z doswiadczonym instruktorem w celu kontroli techniki
pilotazu. Takie dziatanie pozwolitoby na wyeliminowanie ewentualnych

nieprawidlowosci pilotazowych nabytych w lotach samodzielnych poczatkujacego

pilota.
L.p.| Datalotu | Miejsce | Typs- | Liczba lotow Czis it
lotu tu Dwuster Dowddca
Dwuster | D-ca | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 24.06.2011 Brak EV-97 - 3 - - 1 40
danych
2 25.06.2011 -, EV-97 - 3 - - 1 35
3 26.06.2011 - EV-97 - 2 - - 2 35
4 30.07.2011 - EV-97 - 2 - - 1 20
5 21.08.2011 | Kazimierza | EV-97 - 1 - - 1 04
Mata -
EPNL
6 21.08.2011 EPNL EV-97 - 1 - - - 01
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W tabeli powyzej zestawiono 12 ostatnich lotow pilota przed wypadkiem. Tabela
obejmuje ostatnic dwa loty z dnia 30 lipca 2011 r., udokumentowane w Kksigzce
samolotu oraz dwa loty udokumentowane elektronicznie zapisem GPS-a, z Kazimierzy
Matej do Lososiny Dolnej oraz lot powrotny do Kazimierzy Matej, podczas ktérego

doszto do wypadku.

Pasazer — mezczyzna lat 52, bez uprawnien lotniczych.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Samolot ultralekki EVV-97 Eurostar

Dwumiejscowy, jednosilnikowy dolnoptat z podwoziem statym i kolem
przednim. Kadtub i skrzydta konstrukcji metalowej. Usterzenie w uktadzie klasycznym.
Miejsca w kabinie zatogi obok siebie, urzadzenia sterownicze zdwojone. Silnik Rotax

912UL, 80 HP. Smiglo state tréjtopatowe KievProp.

Uktad sterowania popychaczowo-linkowy.

bu%g\l:vy Producent nr fabr. | znaki rozp. rejgsrtru re?eastt? U
1998 | EVeKtorAerotechnik | gg0401 | ok-LURO3 | - | 2.11.2006
Kunovice
Swiadectwo techniczne wazne do: 7.05.2013 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 376 godz. 45 min.
Liczba lotéw od poczatku eksploatacji (do 30.07.2011 r.): 712
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu: 58 godz. 30 min.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (100 h): Brak danych
Pozwolenie radiowe: ; Brak
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 31 grudnia 2011 r.

Silnik: Rotax 912UL niecertyfikowany dla celow lotniczych, czterocylindrowy,
czterosuwowy gaznikowy boxer z reduktorem, z podwodjnym uktadem zaptonowym.
Chlodzenie: glowice - plyn chlodzacy, cylindry - powietrze. Moc startowa 80 HP.
Paliwo: benzyna samochodowa Super otowiowa wg DIN 51600,0-NORM C 1103 lub
EUROSUPER RON 95 bezotowiowa wg DIN 51607,0-NORM 1100 albo benzyna
lotnicza AVGAS 100LL (tylko w przypadku braku dostgpnosci benzyny
samochodowej). Olej klasy SF lub SG wg API.
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Rok produkcji Producent nr fabryczny
Brak danych Bombardier-Rotax Brak danych
Data zabudowy silnika na ptatowiec Brak danych
Maks. moc startowa 80 HP
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji Brak danych
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy glownej Brak danych
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu Brak danych
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (50 h) Brak danych
Smiglo: KievProp, kompozytowe, tréjtopatowe o statym skoku.
Rok produkcji Producent nr fabryczny
Brak danych KievProp - Ukraina Brak danych
Data zabudowy $migta Brak danych
Czas pracy od poczatku eksploatacji Brak danych
Czas pracy od ostatniej naprawy glownej Brak danych
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu Brak danych
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych Brak danych

Standardowo samolot EV-97 Eurostar z silnikiem Rotax 912 (80 hp) wyposaza si¢

w $migto V230C (drewniane, dwutopatowe) produkcji VZLU Praha.

Stan i rodzaj MP i S przed lotem:

Paliwo
Olej

Zatadowanie samolotu (dane masowe - szacunkowo) do lotu:

— masa samolotu pustego:

— masa paliwa (20 I)*

— masa pilota 1 pasazera

— masa bagazu

— laczna masa rzeczywista

— masa dopuszczalna

RAPORT KONCOWY

Brak danych
Brak danych

295,00 kg
14,60 kg
180,00 kg
5,00 kg
494,60 kg
450,00 kg
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*-z uwagi na brak informacji o stanie paliwa przed startem Komisja przyjeta, ze pilot
dla bezpiecznego zakonczenia lotu na ladowisku bazowania (czas lotu ok. 1 godziny)

mogt mie¢ w zbiorniku 20 | paliwa. Zbiornik w kadtubie miat pojemnos¢ 65 | (47 kg)
Masa samolotu do startu zostala przekroczona o ok. 45 kg, co stanowi 10% MTOM.

Eksploatacyjny zakres polozen $rodka ciezko$ci, okreslony w protokole weryfikacji
potozenia srodka cigzkosci samolotu UL, wynosi 22-32% SCA ($redniej cigciwy
aerodynamicznej). Potozenie $rodka ciezkosci w krytycznym locie wynosito 28,5% SCA.
Tak wiec wywazenie samolotu odpowiadalo wymogom podanym w w/w. protokole.
Dokument ten znajduje si¢ w aktach badania wypadku.

W(g zapisow w ksigzce samolotu (Letadlova kniha-Aeroplane log book) ostatni
przeglad techniczny dopuszczajacy samolot do eksploatacji wykonat inspektor LAA CR
7.05.2011 r. Swiadectwo techniczne zostato przedhuzone do 7.05.2013 r

1.7. Informacje meteorologiczne.

Lot odbywat si¢ w warunkach VMC, przy o$wietleniu dziennym.
GAMET na obszar 5
FAPL25 KRAK 211500
EPWW GAMET VALID 211600/212200 EPKK
EPWW WARSAW FIR/A5 BLW FL150

SECN I
HAZARDOUS WX NIL

SECN Il

PSYS: 18 RIDGE OF HIGH PRESSURE OVER E PART OF POLAND MOV E SLW
WKN TROUGH OVER W POLAND ASSOCIATED WITH L 998HPA CENTRED
OVER NOVEGIAN SEA MOV E SLW INTSF

SFW WIND: 16/22 150/03-06 KT BUT VRB.02 KT E OF E021

WIND/T: 16/22

1000FT AMSL 150/03-06 BUT VRB/02KT E OF E022 PS19

2000FT AMSL 160/05-10KT BUT 180/10-20KT W PART BUT VRB/03KT E PART
PS21 SW PART TO PS17 NE PART
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3300FT AMSL 200/05-15KT BUT VRB/04KT E OF E021 PS18 SW PART TO PS13
NE PART

5000FT AMSL 290/10-15KT PS15 SW PART TO PS11 NE PART

10000FT AMSL 310/15-20KT PS07

CLD: 20/22 FEW/SCT AC 8000-9000/10000-11000 FT AMSL W PART

FZLVL: 16/22 13500-14400 FT AMSL.

Prognozy TAF z dnia 21.08.2011 r. EPKK i EPRZ

FTPL60 KRAK 211700

TAF EPKK 211700Z 2118/2218 VRB02KT CAVOK
PROB40 TEMPO 2210/2218 24010KT TSRA BKN030CB=

FTPL60 KRAK 211700
TAF EPRZ 2117007 2118/2218 VRB02KT CAVOK
BECMG 2209/2212 20010KT
PROB TEMPO 2212/2218 TSRA BKNO30CB.
Warunki rzeczywiste nie odbiegaty od prognozowanych.
Biorac pod uwage powyzsze informacje Komisja uwaza, ze warunki

pogodowe nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢

Samolot byt wyposazony w radiostacj¢ poktadowa Icom IC A-200 o numerze
fabrycznym DOC 2028165. Radiostacja ta nigdy nie figurowata w rejestrach urzadzen
radiokomunikacji lotniczej 1 nie bylo dla niej wydane pozwolenie radiowe w stuzbie
radiokomunikacyjnej lotniczej. Jest to uchybienie formalne, ktére nie miato wptywu na
zaistnienie wypadku. Radiostacja byta sprawna. Pilot utrzymywal tacznosé
z kierujagcym lotami na lotnisku EPNL. Nikt nie zgtaszat jakichkolwiek problemow
z tacznoscia.

Po starcie pilot samolotu nie Sygnalizowat przez radiostacje pokladowa

jakichkolwiek probleméw pilotazowych lub technicznych.
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1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Samolot zderzyl si¢ z ziemig po starcie z lotniska EPNL, na przedluzeniu trawiastej
DS04, w odleglosci ok. 650 m od potnocnej granicy lotniska i ok. 120 m na zachdd
od drogi krajowej 75 Brzesko — Nowy Sacz.

Wspotrzedne geograficzne miejsca wypadku: N 49°45°16°°; E 020°38°00°°. Elewacja

miejsca wypadku 248 m.

Miejsce zdarzenia wraz z wrakiem samolotu pokazano na zdjg¢ciu lotniczym ponize;.

ezpoérednie otoczenie miejsca wypadku - widok w kierunku potudniowym [fot. policja]

1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byl wyposazony w rejestrator parametréw lotu, ale na pokladzie
znajdowat si¢ odbiornik GPSmap 496. Stan odbiornika pozwolil na odtworzenie
zapisanych tras. W szczegolnosci poddano analizie zapis ostatniego lotu, na podstawie
ktorego odtworzono trajektorie krytycznego lotu, od rozpoczecia kotowania i startu do

ostatniego punktu zapisu przed zderzeniem samolotu z ziemig.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Samolot zderzyt si¢ z ziemig w pozycji bardzo stromego nurkowania, pod katem
70-80°. Byla to faza wyprowadzania z korkociagu, po zatrzymaniu obrotu ptatowca.

Swiadcza o tym symetryczne uszkodzenia obu skrzydet i brak rozrzutu elementow
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ptatowca — patrz Album ilustracji. Komisja nie stwierdzita, aby jakakolwiek czgs¢

ptatowca oddzielita si¢ od struktury ptatowca przed zderzeniem z ziemig.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot mezczyzna lat 51, dowddca statku powietrznego. Sekcja zwlok przeprowadzona

w Zaktadzie Medycyny Sadowej CM UJ w Krakowie wykazata, ze w organizmie pilota
nie stwierdzono obecno$ci alkoholu etylowego oraz znanych trucizn organicznych
w tym lekéw oraz narkotykéw objetych postepowaniem analitycznym obowigzujacym
w Pracowni Toksykologii. W badaniu sekcyjnym nie stwierdzono zmian chorobowych.
Przyczyna zgonu pilota byly obrazenia wielonarzagdowe powstate w chwili zderzenia
samolotu z ziemig. Stan zdrowia pilota nie mial wplywu na zaistnienie wypadku.

Pasazer mezczyzna lat 52 zmart na skutek rozleglych obrazen wielonarzadowych

powstalych w chwili zderzenia samolotu z ziemig. W badaniu sekcyjnym nie

stwierdzono zmian chorobowych.

1.14. Pozar.

Pozaru nie wystgpil mimo, ze zbiornik paliwa zabudowany za fotelami zatogi zostat
powaznie odksztalcony i rozszczelniony na skutek zderzenia samolotu z ziemig.
Swiadkowie obecni na miejscu zdarzenia bezposrednio po wypadku, potwierdzaja
wyraznie wyczuwalng won benzyny, ktéra wyciekta ze zniszczonej instalacji
paliwowej. Przybyta na miejsce wypadku straz pozarna pokryta czes¢ silnikowa
1 kabinowa samolotu gasniczymi $rodkami pianotworczymi w celu zapobiezenia
ewentualnemu pozarowi. Komisji nie udato si¢ ustali¢ jaki byt stan paliwa przed startem

samolotu.

1.15. Czynniki przezycia.

Samolot zderzyt si¢ z ziemig w fazie wyprowadzania z korkociagu, w konfiguracji
prawie pionowego nurkowania. Zderzenie bylo tak silne, ze spowodowalo calkowite
zniszczenie kabiny zalogi tak, ze tablica przyrzadow przemiescila si¢ na lini¢ kesonow
skrzydet, a silnik samolotu zaglebit si¢ w podmokte podtoze na ok. 0,5 m — patrz Album
ilustracji. Pilot i pasazer zostali przemieszczeni do bagaznika i poniesli $mieré na
miejscu. W tych okoliczno$ciach nie byto zadnych mozliwosci ograniczenia skutkow
zderzenia. Przybyly w kilka minut po wypadku, na miejsce zdarzenia, lekarz pogotowia

ratunkowego stwierdzit zgon pilota i pasazera.
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1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego samolotu, w tym szczegdlnie ciggéw

kinematycznych napgdéw steru wysokosci, steru kierunku i lotek.

Sterowanie sterem wysokos$ci bylo dokonywane za posrednictwem drazkow
sterowych, dzwigni oraz popychaczy. Popychacze miaty regulowane koncowki
Z tozyskami przegubowymi dla regulacji wychylen steru wysokosci. Ponizej
przedstawiono zdjgcia dzwigni posredniej ukladu sterowania sterem wysokosci

obrazujace charakter zniszczen koncoéwek regulacyjnych

Dwuramienna dzwignia posrednia w ukiadzie sterowania Widok przetomu $ruby kohncowki regulacyjnej
sterem wysokosci ze ztamang $ruba koficowki regulacyjnej popychacza tylnego w ukladzie sterowania
popychacza tylnego. sterem wysokosci.

Sterowanie lotkami bylo dokonywane za posrednictwem drazkow sterowych,
popychaczy 1 dzwigni katowych. Popychacze miaty regulowane koncoéwki z tozyskami

przegubowymi dla regulacji wychylen lotek.

Sterowanie sterem kierunku dokonywane byto za pomoca pedatéw, od ktorych
poprowadzone s3 stalowe linki do steru kierunku. Wychylenia pedatow przekazywane
byly za posrednictwem stalowych linek, poprowadzonych przelotkami wzdtuz burt
kadtuba do steru kierunku. Sterowanie sterem kierunku byto sprzezone ze sterowaniem
kotem przednim. Ciggna sterowania kota przedniego mialy nastawne koncowki
regulacyjne. Sterownice nozne byly wyposazone w dodatkowe pedaly sterowania

hamulcami kot podwozia gtownego.

Uszkodzone elementy sterowania zostaly poddane szczegétowym badaniom
materialoznawczym w Katedrze Nauki o Materiatach Politechniki Slaskiej. Ekspertyza
znajduje si¢ w aktach badania wypadku.

Ekspertyza wykazata, ze powierzchnia pgkniecia koncowki regulacyjnej (Sruby)

popychacza tylnego steru wysokosci ma charakter transkrystaliczny ciagliwy, bez wad
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materiatowych 1 §ladow zmeczenia. Obserwacje mikrostruktury na przekroju $ruby
wykazaty, ze material miat prawidlowa struktur¢ i byt wolny od wad materiatowych.
Charakter zniszczen pozostatych koncowek regulacyjnych byl podobny, co wykazano
w ekspertyzie materiatoznawczej. Podsumowujac mozemy stwierdzié, ze zniszczenia,
koncowek regulacyjnych nastgpito w wyniku przekroczenia napr¢zen dopuszczalnych
podczas zderzenia samolotu z ziemig.

Wyniki ogledzin elementow ukladu sterowania we wraku wykazaty, ze ciagi
kinematyczne napeddéw sterowania sterem wysokos$ci, sterem kierunku oraz lotkami
byly zachowane do chwili destrukcji ptatowca podczas zderzenia z ziemia, a wszelkie

zniszczenia miaty charakter dorazny.

Przeanalizowano dokumentacje¢ eksploatacyjng samolotu EV-97  Eurostar
OK-LURO03.

Ostatni przeglad techniczny samolotu w celu przedtuzenia §wiadectwa zdatno$ci do
lotu (Technical certificate) byt wykonany przez inspektora LAA CR 7 maja 2011 r.,
co zostato potwierdzone w ksigzce samolotu (Airplane log book). Przeglad wykazal,
ze samolot jest zdatny do lotu w petnym zakresie eksploatacji, $wiadectwo technicznie
zostalo przedtuzone do 7 maja 2013 r. W dniu 28 lipca 2011 r. wymieniono olej
w silniku, co odnotowano w ksigzce samolotu.

Sprawdzono dokumentacje lotniczg pilota i jego doswiadczenie na typie statku
powietrznego, na ktorym zaistnial wypadek. Pilot mial ponad dwuletnig praktyke
lotnicza. Po zaliczeniu szkolenia lotniczego 12 czerwca 2009 r. LAA CR wydata
pilotowi $wiadectwo kwalifikacji upowazniajace do pilotowania samolotow
ultralekkich. Zaréwno szkolenie podstawowe jak i dalsze loty pilot wykonywat na
samolocie EV-97 Eurostar. W okresie przerwy zimowej 2010/2011 pilot miat
siedmiomiesigczng przerwe w lotach i sezon 2011 rozpoczat 11 maja 2011 r. Do dnia

wypadku wykonat w sezonie 2011 nie mniej niz 51 lotow w czasie 37 godzin 50 minut.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Stuzby ratownicze zabezpieczajace pokazy (straz pozarna i pogotowie ratunkowe)
powiadomione przez prezesa Aeroklubu Podhalanskiego o wypadku natychmiast udaty

si¢ na miejsce zdarzenia, gdzie dotarty po kilku minutach.
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O zaistniatym wypadku Aeroklub Podhalanski natychmiast powiadomit Panstwowa
Komisje Badania Wypadkéw Lotniczych. Ze wzglgdu na pore nocng przedstawiciele
Komisji rozpoczeli ogledziny miejsca wypadku w dniu nastepnym.

Policja i straz pozarna zabezpieczaly miejsce wypadku do czasu zakonczenia

ogledzin przez przedstawicieli PKBWL.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz.U. 35 poz. 225) wiasciciel samolotu oraz Aeroklub Podhalanski— organizator lotow,
zostali powiadomieni o mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego
wypadku samolotu EV-97 Eurostar o znakach rozpoznawczych OK-LURO3. Zaréwno
wilasciciel samolotu jak i Aeroklub Podhalanski zrezygnowali z zapoznania si¢ z tym

dokumentem, co potwierdzili stosownymi o$wiadczeniami.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badan.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Pilot, dowodca statku powietrznego posiadal wazne swiadectwo kwalifikacji pilota
samolotow ultralekkich i wazne badania lotniczo-lekarskie. Jego ogdlne dos§wiadczenie
lotnicze byto niewielkie, ale w ostatnim okresie loty wykonywat systematycznie i bez
wiekszych przerw. Nalezy jednak zwroci¢ uwage na fakt, ze od chwili zaliczenia
egzaminu praktycznego na uprawnienie pilota samolotéw ultralekkich w dokumentacji
pilota nie odnotowano Zadnego lotu kontrolnego z instruktorem. Ponad dwuletni okres
samodzielnego wykonywania lotow bez kontroli techniki pilotazu, moéglt utrwalié
u pilota, nieznane Komisji, nieprawidlowe nawyki pilotazowe sprzyjajace
doprowadzeniu samolotu do stanu przeciggni¢cia, tym bardziej, ze do przeciagnigcia
doszto na przecigzonym samolocie. Sytuacja korkociggowa w jakiej znalazt si¢ samolot
po przeciagnigciu najprawdopodobniej zaskoczyta pilota. Nalezy w tym miejscu dodac,
ze programy szkolenia pilotow samolotow ultralekkich nie przewiduja Ewiczen

w zakresie sytuacji korkociggowych, w tym szczegodlnie, w zakresie wyprowadzania

RAPORT KONCOWY Strona 16 z 20



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot kategorii ultralekkiej EV-97, OK-LURO03, 21 sierpnia 2011 r., Lososina Dolna

samolotu z korkociggu. Moglo to wigc skutkowaé trudnosciami wyprowadzenia

samolotu z tego stanu lotu.

2.2. Organizacja i przebieg lotow

W dniu 21 sierpnia 2011 r. Aeroklub Podhalanski zorganizowal na lotnisku

w Lososinie Dolnej festyn z pokazami lotniczymi. Plan pokazéw, przewidywat loty
oraz skoki pokazowe w ATZ EPNL, w godzinach 15.00 — 17.00 LMT. Warunki

pogodowe byly bardzo dobre — staby wiatr z kierunkéw pdinocno-wschodnich.

W ramach imprezy do Lososiny Dolnej przyleciaty takze samoloty nie biorgce udziatu

w pokazach lotniczych, w tym, m.in. samolot EV-97 Eurostar OK-LURO3, z ladowiska

w Kazimierzy Male;.

Profil pionowy lotu

Profil pionowy lofu
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Trajektoria i profil pionowy lotu samolotu od poczatku startu do ostatniego zapisu odbiornika GPS

Po zakonczeniu pokazow, ok. godziny 19.00 LMT pilot samolotu OK-LUR03

nawigzat tacznos¢ z kierujacym lotami w celu wykotowania z miejsca postoju do pasa
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startow 1 ladowan 04. Na pokladzie samolotu znajdowaty si¢ dwie osoby, pilot

1 pasazer. Miejscem docelowym lotu miato by¢ ladowisko w Kazimierzy Mate;.

O godzinie 19.12 LMT samolot wystartowal. Profil startu byt ,ptaski”
z wyraznym rozp¢dzaniem po oderwaniu przy ziemi, a nast¢pnie samolot przeszedt

dynamicznie na wznoszenie jak to pokazano na wykresach powyze;.

Instrukcja uzytkowania w locie (IUwL) samolotu EV-97 Eurostar zaleca
podczas wznoszenia utrzymywanie predkosci 115 km/h, ale bezpieczne wznoszenie
mozna kontynuowaé na predkosci nie mniejszej niz 100 km/h. Nalezy jednak
uwzgledni¢ fakt, ze samolot byt przecigzony i wyposazony w silnik 0 mocy 80 KM.
Nie dysponowat wiec znaczacg nadwyzka mocy, ktéra by pozwalata na tak intensywne
wznoszenie. Pilot przechodzac dynamicznie na wznoszenie musiat si¢ liczy¢,
ze przyrost wysokosci bez nadmiaru mocy zespotu $miglo-silnikowego bedzie sig
odbywat kosztem utraty energii kinetycznej. Bedac w fazie wznoszenia samolot
osiggnagt maksymalng wysokos¢, ok. 105 m wzgledem miejsca startu, ale odbylo si¢ to
kosztem utraty energii kinetycznej. Wtedy nastgpito przekroczenie krytycznych katow
natarcia i GPS zanotowat spadek wysokosci lotu (poczatek odcinka VI). Na odcinku VII
obserwujemy nagla zmiang kursu i postepujacy spadek wysokosci. Taki przebieg
zdarzen wskazuje, ze W tym momencie samolot zostal przeciagniety i wpadt

w korkociag.

Ponizej przedstawiono dwa wykresy przedstawiajagce zmiany predkosci

postepowej V oraz predkosci wznoszenia w samolotu, w funkcji czasu.
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Baza czasowa obejmuje okres od rozpoczecia rozbiegu do ostatniego zapisu
GPS-a. Analizujac zmiang obu tych parametrow widzimy, ze w pierwszych kilkunastu
sekundach (faza rozpgdzania po oderwaniu) samolot rozpgdza si¢ przy ziemi bez naboru
wysokosci, nastgpnie przechodzi na wznoszenie osiggajac po 27 sekundach predkosé
wznoszenia 2 m/s. Wtedy predkos¢ postgpowa samolotu ustala si¢ na poziomie okoto
120 km/h, co moze dowodzi¢, ze nadmiar mocy zespolu $miglo-silnikowego zmalat do
zera. Dalsze zwickszanie predkosci wznoszenia do ok. 3,5 m/s odbywalo si¢ kosztem
spadku energii kinetycznej i po ok. 56 s samolot przekroczyt krytyczny kat natarcia
i wpadt w korkociag.

Z uwagi na malag wysokos$¢, brak umiejetnosci pilotazowych i zaskoczenie,
pilotowi nie udato si¢ zatrzymaé autorotacji we wstepnej fazie 1 samolot przeszedt do
ustabilizowanego korkociggu. Prawdopodobnie dziatania pilota doprowadzily w koncu
do zatrzymania autorotacji, ale wysokos¢ byta tak mata, ze samolot nie zdotat osiggnac

lotu horyzontalnego i w stromym nurkowaniu zderzyt si¢ z ziemig .
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

- Pilot posiadat wazne $wiadectwo kwalifikacji pilota samolotow ultralekkich, wydane
przez LAA CR oraz §wiadectwo operatora w shuzbie radiokomunikacyjnej lotniczej,
.wydane przez Prezesa UKE.

- Pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie klasy 2 z wpisem ograniczenia VDL —
obowigzek noszenia szkiel korekcyjnych 1 posiadania okularow zapasowych w czasie
wykonywania zadan lotniczych.

- Pilot byt w treningu i regularnie wykonywat loty, ale w okresie od zdania egzaminu
praktycznego, przez ponad dwa lata, nie wykonat ani jednego lotu kontrolnego z
instruktorem w celu weryfikacji swoich umiejetnosci pilotazowych.

- Pilot wykonujac czynnosci lotnicze w dniu wypadku nie byt pod dziataniem alkoholu
etylowego.

- Samolot posiadal wazne $wiadectwo techniczne wydane przez LAA CR oraz wazng
polis¢ ubezpieczeniowg w zakresie OC.

- W dokumentacji samolotu nie odnotowano zabudowy trojlopatowego $migta

produkcji KievProp.
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- Zabudowana na samolocie radiostacja IC A-200 nigdy nie figurowata w rejestrach
urzadzen radiokomunikacji lotniczej i nie byto dla niej wydane pozwolenie radiowe
w stuzbie radiokomunikacyjnej lotniczej.

- Radiostacja byla sprawna, a pilot utrzymywat tagczno$¢ z kierujacym lotami.

- Komisji nie udato si¢ ustali¢ stanu paliwa przed startem samolotu, ale swiadkowie
potwierdzali won paliwa na miejscu zdarzenia.

- Masa samolotu do startu byta przekroczona co najmniej o 10% MTOM.

- Ogledziny wraku samolotu na miejscu zdarzenia oraz po przetransportowaniu
wszystkich elementéw na lotnisko nie wykazatly, aby stan techniczny samolotu mogt
by¢ przyczyng wypadku.

- Badania metalograficzne elementéw usterzenia samolotu potwierdzity, ze wszystkie
uszkodzenia miaty charakter dorazny, bez sladéw zmeczenia materiatu.

- Pilot 1 pasazer poniesli $§mier¢ na miejscu zdarzenia. Przyczynami zgonu pilota
1 pasazera byly rozlegle obrazenia wielonarzadowe powstale na skutek zderzenia
samolotu z ziemia.

- Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.
3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyng wypadku byto przeciggnigcie samolotu podczas wznoszenia po starcie,
co doprowadzito do korkociggu i zderzenia z ziemig.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:
- przekroczenie masy startowej samolotu, co najmniej 0 10% MTOM.
- spozniona reakcja lub brak reakcji pilota na zjawiska towarzyszace przekraczaniu

krytycznego kata natarcia.

4. ZALECENIA W DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Nie sformutowano.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC
Kierujacy zespolem badawczym

podpis na oryginale
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