RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)

| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

SUSESUKIVAR U N N N T

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

POLSKA / WARSZAWA

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Warszawa-Bialoleka (9 km na pin-wsch od lotniska EPBC) N 52°19'34.60”; E 020°59'57.00”

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2folt[t]  [ofe]| [2]¢]
Rok

Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[115 | 4 |6 |
Godz. [ Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
DWLKK Sp. z o0.0.

Typ SP
B1-PW-5D

Znaki rejestracyjne SP
|s[P[-[3]6]7]0]

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP
Aeroklub Warszawski

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany

D [ lotkrajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. X samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. ] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3.[] przeds. panstw.
4. [] uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lulolr[nli |slklo| |elplBfc| [ | [ [ [ [ | [ ] ||

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lLlo|T|n|1 |s|k|o]| |elplBle] | | [ | | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé¢ lotu

lol1] [2]7]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e e A A A

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D[] zniszczony S X powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony

N niebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna

1 X V™mC 2[]IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia

1 ] swit 2 X oswietlenie dzienne

4[] noc ksiezycowa 5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustlono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

START Z LOTNISKA EPBC (WARSZAWA-BABICE)

W CELU WYKONANIA LOTU TRENINGOWEGO NA
TERMIKE.

UTRATA NOSZEN TERMICZNYCH | WYBOR POLA
PRZYMUSOWEGO LADOWANIA.

ZNACZNE OPADANIE SZYBOWCA PO WYPUSZCZENIU
HAMULCOW NA PROSTEJ DO LADOWANIA.

ZMIANA DECYZJI DOTYCZACEJ MIEJSCA LADOWANIA
W TERENIE PRZYGODNYM.

PRZYZIEMIENIE SZYBOWCA ZE ZNACZNA PREDKOSCIA
OPADANIA | UDERZENIE PODWOZIEM GEOWNYM
W PRZESZKODE TERENOWA.

LADOWANIE

ETAP LOTU:




CZESC OPISOWA:

W DNIU 28 SIERPNIA 2011 R., O GODZINIE 14:19 CZASU LOKALNEGO (LMT), PILOT WYSTARTOWA¢L
NA SZYBOWCU B1-PW-5D Z LOTNISKA WARSZAWA-BABICE (EPBC) CELEM WYKONANIA LOTU
TRENINGOWEGO NA TERMIKE. START ODBYt SIE ZA SAMOLOTEM Z PASA TRAWIASTEGO ,28".
PO WYCZEPIENIU PILOT WYKONYWAL LOT SWOBODNY Z WYKORZYSTANIEM NOSZEN TERMICZNYCH
W STREFIE LOTOW SZYBOWCOWYCH. PO UTRACIE NOSZEN, NA WYSOKOSCI OK. 600 M AGL,
PILOT PODJAL DECYZJE O LADOWANIU W TERENIE PRZYGODNYM. ZAWROCIt. W REJON WCZESNIEJ
UPATRZONYCH TERENOW NADAJACYCH SIE DO PRZYMUSOWEGO LADOWANIA | WYKONAE KRAG
NAD WYBRANYM POLEM. NA PROSTEJ DO LADOWANIA PILOT OTWORZYt PEENE HAMULCE
AERODYNAMICZNE. OPADANIE SZYBOWCA OKAZALO SIE WIEKSZE NIZ SIE SPODZIEWAE.
OBAWIAJAC SIE, ZE NIE DOLECI DO WYBRANEGO WCZESNIEJ POLA (NA DOLOCIE DO NIEGO
ZNAJDOWALY SIE BUDYNKI MIESZKALNE) ZDECYDOWAL ODCHYLIC TOR LOTU W LEWO | LADOWAC
PRZED WYBRANYM POLEM — NA PUSTEJ DZIALCE (NIEUZ YTKU) OBOK ZABUDOWAN. PRZED SAMYM
PRZYZIEMIENIEM PILOT ZADARt SZYBOWIEC DO GRANICY PRZECIAGNIECIA CELEM ZMNIEJSZENIA
PREDKOSCI | SKROCENIA DOBIEGU. SZYBOWIEC PRZYZIEMIt, NAJPIERW CZESCIA OGONOWA,
Z DOSC DUZA PREDKOSCIA OPADANIA. PO OK. 1 M DOBIEGU NASTAPILO UDERZENIE PODWOZIEM
GLOWNYM W NIEWIDOCZNA W ZAROSLACH PtYTE CHODNIKOWA.

SZYBOWIEC ZOSTAt POWAZNIE USZKODZONY. PILOT NIE ODNIOSE OBRAZEN CIALA.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

NIE SFORMUELOWANO NA TYM ETAPIE BADANIA

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Podpis niecgytelry




