MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 20 marca 2012 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1114/11

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p0z.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 28 sierpnia 2011 r. 16.19 LMT
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Pruszcz Gdanski — lotnisko EPPR

Miejsce zdarzenia: Pruszcz Gdanski — lotnisko EPPR
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Rodzaj, typ, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen: zestaw
spadochronowy w uktadzie plecy-plecy. Czasza gtowna: Katana 120 — obcigzenie jednostkowe
— (wingload) 1,3 Ibs/sq ft; czasza zapasowa Optimum 126; uprzqz / pokrowiec: Wings W5;
automat spadochronowy: Vigil 2. Dopuszczenie do skokow wazne do 21 kwietnia 2012 r.
Wiasciciel | uzytkownik: prywatny. W czasie skoku zakonczonego wypadkiem zestaw
spadochronowy nie ulegt uszkodzeniu.

7. Typ operacji: skok spadochronowy, zadanie RW-3
Faza lotu: lgdowanie
Warunki lotu: nie dotyczy

10. Czynniki pogody: wiatr z kierunku potudniowego, potudniowo-zachodniego, predkos¢ wiatru
4 m/s

11. Organizator lotow / skokow: Aeroklub Gdanski

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koncowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: skoczek spadochronowy — mezczyzna lat 32,
posiadat swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego wazne do 14 lipca 2013 r.
Wypadek nastgpit w czasie wykonywania przez skoczka 539 skoku. Na spadochronie
Katana /20 wykonat 136 skokow, z czego w ostatnim miesigcu przed wypadkiem 37 skokow.
Skoczek posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie wazne w dniu wypadku.

Obrazenia zalogi: w czasie przyziemienia skoczek doznat powaznych urazow ciata.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Skoczek oddzielit sie od samolotu na wysokosci 3000 m.
Po zakonczeniu zadania, na wysokosci okoto 900 m zainicjowat otwarcie czaszy gtownej, ktora
napetnita sie prawidlowo. Nastepnie lecial w strone wyznaczonej strefy lgdowania. Na
wysokosci 115 m, poprzez Sciggniecie lewej przedniej tasmy nosnej, zainicjowat zakret w lewo
0 180 stopni. Spadochron zaczgt nabieraé predkosci w stromym locie w zakrecie, a skoczek po
puszczeniu tasmy nosnej czekal na samoczynne wyrownanie lotu tak, jak to miato miejsce
W poprzednich skokach na tym spadochronie. Spadochron nie wyrownatl jednak lotu na
oczekiwanej wysokosci i skoczek zderzyl sie z ziemiq przy duzej predkosci postgpowej
i opadania.

Z okolicznosci zdarzenia i oswiadczenia skoczka wynika, ze blgd oceny wysokosci w czasie
rozpedzania czaszy w zakrecie, nie zostal poprawiony poprzez sciggniecie linek sterowniczych
lub tylnych tasm nosnych. Pozwolitoby to na przyspieszenie wyrownania lotu i prawidtowe
przyziemienie. Skoczek przyznal, Ze byl nieco zmeczony. Ponadto, SKok wykonywany byt
W przyciemnianych goglach, co przy wzrastajgcym zachmurzeniu mogto mie¢ negatywny wplyw
prawidtowq na ocene wysokosci w czasie podchodzenia do lgdowania. Zmeczenie i uzywanie
przy zmniejszonym oSwietleniu przyciemnianych gogli sprzyjato zaistnieniu wypadku.

Przyczyny zdarzenia: Niewfasciwa ocena wysokosci oraz niesciggniecie linek sterowniczych
podczas wykonywania manewru podejscia do lgdowania;

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

— Zmeczenie, ktore ograniczylo sprawnosc¢ psychomotoryczng skoczka,

— UZywanie przyciemnianych gogli w warunkach ograniczonego oswietlenia.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa: Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych,
po zapoznaniu sie ze zgromadzonymi w trakcie badania materiatami, nie zaproponowata
zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji: Komisja przypomina, ze roéwniez skoczkowie spadochronowi
W przypadku stwierdzenia u siebie nawet niewielkich objawow zmeczenia lub pogorszenia
stanu zdrowia, powinni odstgpowacé od wykonywania skokéw. Uzywanie gogli o danej barwie
szybki powinno by¢ dostosowane do wystepujgcych w czasie skoku warunkow oswietlenia.

podpis novoryginale

(pieczed 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)
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