MINISTERSTW TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 2 lipca 2013 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1144/11

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyczqce
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczeristwa. Raport jest wynikiem badania
przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego.
Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte
w niniejszym raporcie, w zwigzku przepisami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
2010, nr 295, poz. 35) nie mogq byc traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja
nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do
celdw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w
celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

2. Badanie przeprowadzil: zespol badawczy PKBWL.

3. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia:4 wrzesnia 2011 r., godz. 12.48 (LMT).
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko Nowy Targ - EPNT

5. Miejsce zdarzenia:DS30, ok. 400 m od progu DS30, wspotrzedne geograficzne
N 49°27°41,48” E 020°03°15,16”

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: samolot szkolno-turystyczny. Dwumiejscowy, jednosilnikowy dolnoplat
z usterzeniem w uktadzie T. Podwozie stale trojkotowe z kotkiem przednim. MTOM
757 kg. Typ Piper PA-38-112 Tomahawk, znaki rejestracyjne SP-100, producent Piper
Aircraft Company USA. Nr fabr. 38-79A0671, rok budowy 1979. Silnik Lycoming

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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11.

12.

13.

14.

0-235L2C chlodzony powietrzem o mocy 85 kW, nr fabryczny L-19288-15. Smiglo
Sensenich K6545. Poswiadczenie przeglgdu zdatnosci do lotu wazne do 8.05.2012 r.
Wiasciciel i uzytkownik — Aeroklub Nowy Targ.

Podczas startu od goleni przedniego podwozia odpadio koto wraz z widelcem
I toczyskiem amortyzatora. Po 10 minutach lotu, podczas lgdowania, samolot przyziemi/
na podwozie gtowne. Po Krotkim dobiegu samolot pochylit sie na silnik | zaczepit Smiglem
o nawierzchnig lotniska. Samolot przetoczyt sie kilkadziesiqgt metrow wzdiuz DS30
i po obrocie w prawo o 90° zatrzymal si¢. Zniszczona zostata golen podwozia przedniego
i fopaty S$migla. Poza tym, uszkodzone zostaly dolna ostona silnika, gaZnik

i pokrycie kadtuba w dolnej czesci.

Typ operacji: lot ogélny w rejonie lotniska, wg przepisow VFR.

Faza lotu: start/lgdowanie.

Warunki lotu: VMC w dzien.

Czynniki pogody: Warunki pogodowe nie miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia.
Organizator lotu: aeroklub regionalny.

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego oraz pasazerow:

dowddca statku powietrznego, pilot mezczyzna lat 54, licencja pilota samolotowego
zawodowego CPL(A) wazna do 11.02.2013 r., uprawnienie SEP(L) wazne do 18.07.2012

r., uprawnienie FI(A) wazne do 17.02.2013 r. Badania lotniczo-lekarskie klasy 1/2 wazne
dla klasy 1 do 21.10.2011 r., dla klasy 2 do 27.10.2011 r. Kontrola wiadomosci
teoretycznych (KWT) wazna do 31.01.2012 r. Kontrola techniki pilotowania - KTP
zasadnicza —wazna do 7.07.2012 r. Pilot uzyskal kwalifikacje do lotow na samolocie
PiperPA-38wdniu2.05.2011r. Nalot ogolny na samolotach 1812 godzin 58 minut. Pilot
byt w treningu i jako etatowy kierownik szkolenia — instruktor wykonywat systematycznie

loty kontrolne z pilotami i uczniami-pilotami oraz loty samodzielne.

Pasazer, mezczyzna lat 78, bez uprawnien lotniczych.

Obrazenia zalogi i pasazeréw: nie byfo.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: W dniu 4 wrzesnia 2011 r. pilot miat wykona¢ lot
z pasazerem na samolocie Piper PA-38-112. Samolot byt wystawiony na plyte przed
hangarem, gdzie pilot wykonal przeglgd przedlotowy, po ktorym stwierdzil, ze samolot
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jest sprawny do lotu. Po tych czynnosciach pilot udat si¢ do portu, aby wypetni¢ PDT,
sporzqdzi¢ planowq liste lotow, liste pasazerow i zapoznac¢ sie z aktualng prognozg
pogody. Nastepnie pilot wraz z pasazerem udali si¢ do samolotu. Po zajeciu miejsca
w kabinie przez pasazera, pilot zabezpieczyl go pasami bezpieczenstwa i sam zajgl
miejsce na lewym fotelu. Po rozruchu silnika i sprawdzeniu parametrow jego pracy pilot
stwierdzil, ze moze rozpoczqc¢ kotowanie. Zgtosit wiec przez radio kotowanie do progu
DS30. W trakcie kolowania temperatura oleju silnikowego wzrosta do wartosci
pozwalajgcej na wykonanie proby silnika (zielone pole na wskazniku). Pilot w okolicy
progu DS30 wykonal probe silnika i stwierdzil, zZe wszystkie parametry pracy
sq w normie. Po ustawieniu klap w polozenie startowe pilot rozpoczgt start. Samolot
rozpedzal sie na rozbiegu prawidlowo, ale po okoto 250 m, po podniesieniu przedniego
kota, od samolotu odpadio przednie kolo z widelcem i tloczyskiem amortyzatora.
Na nawierzchni powstata dziura w murawie i wyciek oleju. Koto z widelcem i tloczyskiem
odbito sie od nawierzchni lotniska i uderzyto w spod kadtuba za skrzydlami, powodujgc
uszkodzenie dolnego pokrycia kadluba. Fakt ten pozostal przez nikogo nie zauwazony,
poniewaz bylo to poza zasiegiem wzroku pilota, a innych oséb w poblizu nie bylo
(budynek portu jest oddalony od progu DS 30 ponad 1000 m). Po krétkim locie
W rejonie lotniska pilot nieswiadomy zaistnialej sytuacji rozpoczqt podejscie
do lgdowania na DS30. Wychylit klapy do potozenia ,,lgdowanie”, a po minig¢ciu znakow
progu 30, zdlawit silnik i stopniowo dobieral wolant ,,na siebie”. Samolot przyziemit
na podwozie giowne. Po okoto 20 m dobiegu maska silnika pochylita si¢ do potozenia,
kiedy koto podwozia przedniego powinno zetkngé sie z nawierzchnig DS, ale nadal
opadata. Mimo catkowitego sciggnigcia wolantu ,,na siebie” samolot opuscit maske
silnika tak, ze topaty Smigta zderzyly si¢ z ziemiq i silnik zatrzymal sie. W koncowej fazie
dobiegu pilot wylqczyl , stacyjke” i instalacje elektryczng samolotu. Samolot przetoczyt
sie jeszcze 20 m do przodu, a nastepnie obrocit sie w prawo o 90° i znieruchomialt.
Po zatrzymaniu samolotu pilot pomogl pasazerowi opusci¢ kabine, a sam dokonat
przegladu uszkodzen. Nikt nie odniost obrazen. Lgdowanie nastgpito po 10 minutach

lotu.

Szczegolowe ogledziny ttoczyska amortyzatora wykazaty, ze uszkodzona zostata tuleja
oporowa [p0z.9 na rysunku ponizej] blokujgca wysuwanie tloczyska amortyzatora.
Peknigcie czolowej czesci tulei i odpadniecie jej fragmentu umoZzliwito wypadniecie

ttoczyska amortyzatora z widelcem i kotem przednim. Zdaniem zespotu badawczego
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Pekniecie czolowej czesci tulei moglo mieé¢ zwigzek z wczesniejszym uszkodzeniem
przedniej goleni tego samolotu podczas kotowania (incydent 890/08). Wg informaciji
pozyskanych od owczesnego wiasciciela tego samolotu zespot amortyzatora, po tym
incydencie, byl uznany za nie uszkodzony i zostal zabudowany W Cczasie naprawy
do nowego foza silnika. Dalsza eksploatacja samolotu, w przewazajgcej czesci na
lotniskach z nawierzchniq trawiastg, powodowata rozwoj zapoczqtkowanego pekniecia
i w koncu doprowadzita do oderwania czolowej czesci tulei oraz wypadniecia tloczyska

z goleni podczas startu.
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Fragment przekroju amortyzowanej goleni przedniej w miejscu uszkodzenia — oznaczenia czesci jak w albumie
ilustracji.

15. Przyczyna zdarzenia:
Pekniecie czolowej czesci tulei oporowej w zespole amortyzatora goleni przedniej.

16. Okolicznos$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: wylamanie goleni przedniej z toza

silnika podczas wczesniejszego incydentu.
17. Zastosowane zalecenia w zakresie bezpieczenstwa: nie sformutowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie sformutowano.

Sklad zespolu badawczego
mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski

inz. Tomasz Makowski

podpis na oryginale
(pieczec i podpis kierujacego zespotem badawczym)
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