e

MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 14.12.2010 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1195/11

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym cigzarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg'

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformufowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci, W zwiqzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentorn
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport niniejszy zostaf sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogg by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: ,,WYPADEK".
Badanie przeprowadzita Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych.

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 11.09.2011 godz.12:40.
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Miejsce startu i zamierzonego ladowania: start — EPOM (Ostrow-Michalkéw), ladowanie

— inne miejsce przystosowane do startéw i ladowan - Wrzesnia.

5. Miejsce zdarzenia: Miejsce Przystosowane do Startow i Ladowan Wrzesnia wspdlrzedne
geograficzne 52°18'21,4" N 017°33'46,0" E, elewacja 105 m nad poziom morza,
potozone na potudnie od miejscowosci Wrzesnia, réwnolegle do autostrady A2 z jej
potudniowej strony. Wymiary pasa 400x40 m. Kierunek startu 080°%260°.

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen: Samolot TL Sirius 3000 o znakach rozpoznawczych OK-QUA9%4 nr seryjny

! Forma i zakres niniejszego raportu nie speniajgq wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,, Wzor raportu koficowego” Zalaeznika 13 do Konwenciji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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28-7325318 — wilasnos¢ DELTA SP JAWNA PLUCINSKI, ZAWADA — PLESZEW 63-
300 ul. PIASKI 29 B. W wyniku wypadku samolot zostal uszkodzony. Oderwato si¢
przednie kolo i zostal zlamany element mocujacy golen do kadtuba. Uszkodzone zostalo
$miglo, odksztalcona rama silnika i przegroda przeciwpozarowa. Uszkodzeniu ulegt
réwniez uktad wydechowy oraz ostony silnika.

7. Typ operacji: przelot prywatny.

8. Faza lotu: ladowanie.

9. Warunki lotu: VFR.

10. Czynniki pogody: wiatr z prawej strony do pasa ladowania 080° pod katem okoto
75° o predkosci okoto 2-3 m/s.

11. Organizator lotéw: uzytkownik.

12. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: mezezyzna lat 51, pilot z licencjg pilota
samolotowego PP¢/PL. wydana przez Czeskie Stowarzyszenie Samolotow Ultralekkich
dnia 20.04.2010 r. Pilot posiadal orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 nr 0673 bez
ograniczen wazne do 12.11.2011 r.

13. Pilot nie odniést zadnych obrazen.
14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Dnia 11.09.2011r., pilot z licencja pilota samolotowego PP¢/PL wykonywal na samolocie
TL Sirius 3000 o znakach rozpoznawczych OK-QUA94 lot po trasie Ostrow-Michatkéw na

inne miejsce przystosowane do startow i ladowan - Wrzesnia.

Przed lotem do Wrze$ni z pilot wykonal dwa ladowania na lotnisku Ostrow-Michatkéw.
Start z pasa trawiastego 11 nastgpil o godzinie 11.40. Wedlug oceny pilota wiatr w czasie
startu byl z potudnia o predkosci 2-3 m/s. Po przylocie nad miejsce planowego ladowania
pilot wykonal krag nadlotniskowy w celu sprawdzenia kierunku wiatru wedlug rekawa
znajdujacego si¢ w rejonie hangaru. Rgkaw ten jest dobrze widoczny z powietrza. Wiatr byt
z kierunku okoto 75° z prawej strony do pasa 08. Podejscie zostalo wykonane z predkoscia
105 km/h przy klapach w pozycji 3. Wedtug oceny pilota podejscie przebiegato normalnie. Po
dotknigciu pasa podwoziem glownym nastapito odbicie samolotu na wysokos¢ okoto
1-1,5 metra. Po Sciggnigciu przez pilota wolantu samolot odbit si¢ powtornie na wysokos¢
okolo 1,5 metra. Po drugim odbiciu nastgpilo przyziemienie na przednie kolo.
Po przyziemieniu nastgpilo oderwanie przedniego kota, a nastgpnie zlamanie elementu
mocujacego golen do kadtuba. Podwozie gtdéwne nie zostalo uszkodzone. Dobieg samolotu po
oderwaniu przedniego kota wynosit okoto 20 metrow.

Na zdjeciu ponizej przedstawiono inne miejsce startow i ladowan — Wrzeénia.
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Zdjecie 1. Inne miejsce przystosowane do startéw i ladowan — Wrzesnia (zdjecie Google).
Wedhug oceny Komisji pilot zbyt pézno zakonczy! wyrdéwnanie co spowodowalo twarde

przyziemienie i w nastgpstwie gwaltownego S$ciaggnigcia wolantu ,na siebie”, odbicie
samolotu na wysoko$¢ okoto 2 metréw. Nieumiejetne poprawienie bledu polegajgce na
odchyleniu wolantu ,,od siebie” spowodowato kolejne uderzenie o ziemig, odbicie na
wysoko$¢ powyzej 2 metrow i przyziemienie na przednie koto. Po uderzeniu przednim kotem
nastapito jego oderwanie i samolot zaczal toczy¢ si¢ po ziemi. Na skutek znacznych oporéw
spowodowanych tarciem pozostalych elementéw goleni nastapilo duze hamowanie
i zatrzymanie si¢ samolotu po okolo 20 metrach. W wyniku zdarzenia nastgpilo znaczne

uszkodzenie samolotu. Na zdjeciu przedstawiono uszkodzony samolot.

Zdjecie 2. Widok uszkodzonego samolotu.
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15. Przyczyna zdarzenia:

Nieumiejetne poprawienie bledu po przy ladowaniu z odbiciem polegajace na odchyleniu
wolantu ,,0d siebie” co doprowadzilo do przyziemienia na kolo przednie i uszkodzenie
samolotu.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Blad pilota polegajacy na zbyt péznym zakonczeniu wyréwnania co spowodowato
twarde przyziemienie i odbicie samolotu na wysoko$¢ okoto 2 metrow.
17. .Zalecenia:

Brak

Skiad cztonkéw zespohu badajacego:
Edmund Klich
Andrzej Pussak
Kierujacy zespotem badawczym: Edmund Klich

OBJASNIENIA:

Ad " -Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowari.

Ad? - podat wspotrzedne geograficzne, edlegtosé od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp, (w miare mozliwosci);

Ad?¥ - w tym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny platowca i rok jego produkcji;
stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);

Ad® -np.: lot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentéw-LPR);

lot ogolny (potrzeby wlasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikéw, szkolny/treningowy-samodzielny lub z
instruktorem, inny;

lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);

lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);
AdY - np.: postdj, kolowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po krggu, zblizanie/znizanie, ladowanie, dobieg;
Ad® -np.: VER, SVFR, IFR (VMC, IMC);

Ad” - np.: ograniczona widzialnos¢, turbulencja, boczny wiatr, predkoé¢ wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z picrunami,
oblodzenie i tp.;

Ad¥ - rodzaj licencji, uprawnien lotniczych oraz wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot ogdlny (wszystkie typy statkow powietrznych tacznie), calkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistnialo zdarzenie (catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).
Ad? - prosze umiesci¢ informacje o:
Zatoga - stopief odniesionych obrazen (liczba: §miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen),
Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: $émiertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad " - prosze opisaé zdarzenic w sposéb mozliwic jasny i precyzyjny. Opis powinien zawieraé m.in. odpowiedzi na pytania: co sig
wydarzylo? w jaki sposob si¢ objawito? jaka akcje podjgto? jaka akcja byla potrzebna? jaki czynnik spowodowat taka sytuacjg?
dlaczego taka sytuacja zaistniala? oraz sugestic majace na celu uniknigcie takich zdarzen w przyszlosci. Jezeli zachodzi potrzeba
mozna w tej czesci umiescié zdjecia lub szkice obrazujace analize przebiegu zdarzenia,
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