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MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 20 marca 2012 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1347/11

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p0z.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzit: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 16 pazdziernika 2011 r.
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Kruszyn — lotnisko EPWK
Miejsce zdarzenia: Kruszyn — lotnisko EPWK

Rodzaj, typ, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen: zestaw
spadochronowy w  uktadzie plecy-plecy. Czasza gltowna Crossfire2 139 — obcigzenie
jednostkowe (wingload) 1,67 Ibs/sq ft, czasza zapasowa Microraven 135M, uprzqz / pokrowiec
Javelin, automat spadochronowy Cypres Expert 2. Dopuszczenie do skokéw wazne do
26 kwietnia 2012 r. Wilasciciel prywatny, uzytkownik prywatny. W czasie wypadku spadochron
nie zostat uszkodzony.

Typ operacji: skok spadochronowy
Faza lotu: lgdowanie
Warunki lotu: nie dotyczy

10. Czynniki pogody: Bez wpiywu na zaistnienie wypadku
11. Organizator lotow / skokow: SKYDIVE. PL sp. z 0. 0.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koncowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: skoczek spadochronowy, mezczyzna lat 39,
posiadat licencje skoczka spadochronowego klasy ,,C” wydang przez United States Parachute
Associacion, uznang przez Urzgd Lotnictwa Cywilnego za wazng na réwni z polskim
swiadectwem kwalifikacji skoczka spadochronowego. Licencja i jej uznanie wazne do 31 marca
2012 r. Wykonywanie skokow spadochronowych rozpoczgt w 2006 r. Catkowita liczba skokow
410, w 2011 r. 80 skokow. Na spadochronie (czaszy glownej) uzywanym podczas wypadku
wykonat 84 skoki.

Obrazenia zalogi: podczas przyziemienia skoczek spadochronowy doznal powaznych obrazen
ciata.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Skoczek po oddzieleniu si¢ od samolotu i wykonaniu
zadania ,,free” podczas wolnego spadania, otworzyt czasze gtéowng. Czasza otworzyta sie
prawidlowo. Nastepnie skoczek lecial w kierunku wyznaczonej strefy lgdowania. Po doleceniu
do tej strefy zaczgt wykonywaé tagodny zakret w lewo o okoto 90 stopni. Na bardzo malej
wysokosci, jeszcze w trakcie wykonywania zakretu, sciggngt linki sterownicze. Skoczek zderzyt
sie z ziemiq z duzq predkoscig postepowq i opadania, doznajqc powaznych obrazen ciata.

Przyczyny zdarzenia:

1) Niewfasciwe rozplanowanie podejscia do lgdowania, co skutkowalo wykonaniem ostatniego
zakretu na matej wysokosci;

2) Zbyt pozne Sciggniecie linek sterowniczych, cO spowodowato brak wyréwnania lotu przez
spadochron i doprowadzito do przyziemienia Ze zmnaczng predkosciq postepowg oraz
opadania.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa: Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych, po
zapoznaniu sie ze zgromadzonymi w trakcie badania materiatami, nie zaproponowata zalecen
dotyczqcych bezpieczenstwa.

podpis novovyginale

(pieczeé 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)
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