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Motolotnia Air Creation XP-17; SP-MBSG; 5 listopada 2011 r.; Chrcynno k/Nasielska.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Air Creation XP-17; SP-MBSG; 5 listopada 2011 r.; Chrcynno k/Nasielska.

INFORMACJE OGOLNE
Rodzaj zdarzenia: Y YPADEK
Rodzaj i typ statku powietrznego: Motolotnia Air Creation XP-17
SP-MBSG

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:  Filot motolotniowy

Organizator lotow: lot prywatny
Uzytkownik statku powietrznego:  Prywatny
prywatny

Wiasciciel statku powietrznego:

Chrcynno k/Nasielska
5 listopada 2011 r. 16.40 LMT

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  Zniszczony

Obrazenia zalogi: ze skutkiem Smiertelnym

STRESZCZENIE

Okoto godziny 12.40 LMT' pilot wystartowal motolotniag do lotu z miejscowosci
Koslinka k/Sztumu do Chrcynna k/Nasielska. Do Chrcynna dolecial okoto 50 minut po
zachodzie stonca. Po pierwszej nieudanej probie lagdowania odlecial w kierunku
zachodnim. Chwile pozniej, lecac z kursem potudniowym, zderzyt si¢ z przewodami
linii energetycznej Sredniego napigcia, a nastgpnie zziemig. Pilot zmart w wyniku
obrazen doznanych podczas wypadku.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Jerzy Kedzierski -cztonek zespolu,
Jacek Rozynski. -cztonek zespotu,
Jarostaw Olgcki -ekspert,

Henryk Orwat -ekspert.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
1) Biad w planowaniu czasu lotu,
2) Niewykonanie ladowania zapobiegawczego przed zapadnigciem zmroku;
3) Utrata orientacji przestrzennej 1 zla ocena wysokosci podczas podchodzenia
do ladowania w nocy.
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byty:
— Niewielkie doswiadczenie pilota w wykonywaniu lotow trasowych;

— Brak doswiadczenia w wykonywaniu lotow nocnych.

PKBWL po zakofhczeniu badania nie zaproponowalta zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

' W raporcie wszystkie godziny podane sg jako czas lokalny.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Air Creation XP-17; SP-MBSG; 5 listopada 2011 r.; Chrcynno k/Nasielska.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 5 listopada 2011 r. okolo godz. 8.30 pilot motolotniowy, mezczyzna lat 42
przybyt do miejscowosci Rywatd, gdzie zamierzal zakupi¢ motolotni¢ o znakach
rozpoznawczych SP-MBSG. Okoto godziny 10.00 — 10.30 inny pilot dokonat
prezentacji tej motolotni w powietrzu. Nastgpnie wraz z pilotem lat 42 wykonat
wspolny lot w rejonie Rywatdu. Po tych lotach pilot lat 42 zdecydowat si¢ na zakup
motolotni. Ze wzgledu na male wymiary pola startu i1 pobliskie przeszkody oraz
niewielkie doswiadczenie pilota — nowego wiasciciela motolotni, obaj piloci (pilot —
nowy wiasciciel na tylnym fotelu) okoto godziny 11.00 przelecieli do Koslinki
k/Sztumu. Tam pilot — nowy wilasciciel (na przednim fotelu) wykonal wraz z innym
pilotem co najmniej trzy starty i1lagdowania. Technika wykonywanych lotow zostata
oceniona, jako prawidlowa przez bedacych w Koslince pilotow motolotniowych. Po
wykonaniu lotow zapoznawczych zdecydowal, ze zrezygnuje z przygotowanego
transportu samochodowego, a motolotni¢ do nowego miejsca przechowywania
w miejscowosci Chrcynno k/Nasielska przebazuje osobiscie droga powietrzng Przed
startem pilot korzystajac z Internetu zapoznat si¢ z warunkami meteorologicznymi,
a zbiornik motolotni zostal dotankowany do petna. Pilot wystartowat z Koslinki do
Chrcynna okoto 12.40. Lot miat by¢ wykonywany wedlug wskazan GPS, ktory
wskazywal (w linii prostej) dlugos$¢ trasy 196 km. Do Chrcynna pilot doleciat okoto
godziny 16.40, okolo 50 minut po zachodzie stonca. Bylo juz niemal catkowicie
ciemno. Szykujacy si¢ do wyjazdu ze swojej posesji w Chrcynnie swiadek widzial, jak
na ladowisko w Chrcynnie podchodzi do ladowania maty samolot lub motolotnia. Pilot
nad lagdowisko doleciat z wigczonym reflektorem, na wysokosci 30 — 50 m oszacowanej
przez bedacego na ladowisku §wiadka (pilota samolotowego). Leciat wowczas z kursem
okoto 100 stopni. Nastgpnie w zakrecie z przechyleniem okoto 15 stopni zmienit kurs
na kierunek okolo 85 stopni ipoglebiat przechylenie do okoto 60 stopni, skrecajac
w lewo 1 obnizajac wysokos$¢ lotu. Tuz nad ziemig pilot gwaltownie rozpoczat
wznoszenie, zwiekszajac wysokos¢ do 20 — 25 m lecac w kierunku zachodnim. W tym
czasie motolotnia znikneta $wiadkowi z pola widzenia. Chwile pdzniej na moment
przygasty swiatla, ktore byty wlaczone w hangarze. W tym czasie, jadacy gminng drogg
swiadek (ten sam, ktory chwile wczesniej zaobserwowat podchodzacy do ladowania
maty samolot lub motolotni¢) zauwazyt z odlegtosci 100 — 200 m silny blysk w rejonie,
w ktérym przebiegata linia Sredniego napigcia. Chwile pdzniej zobaczyl spadajaca
w przechyle na lewg strone motolotnie, ktora po chwili znikngta mu z pola widzenia za
krzakami. Natychmiast udat si¢ w ten rejon i odnalazt wrak motolotni oraz pilota. Pilot
byt nieprzytomny, a silnik motolotni, ktory jeszcze pracowat, po chwili zgast. Swiadek

niezwlocznie powiadomit o wypadku Policj¢ 1 Pogotowie Ratunkowe.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Motolotnia Air Creation XP-17; SP-MBSG; 5 listopada 2011 r.; Chrcynno k/Nasielska.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie bylo)

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia z przewodami linii elektrycznej, a nastgpnie z ziemia,

motolotnia zostala calkowicie zniszczona.

RAPORT KONCOWY

e

Fot. 2. Widok lewej krawedzi natarcia z widocznymi uszkodzeniami powstaltymi po kontakcie
z linig elektryczng. Fot. PKBWL.

&
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Air Creation XP-17; SP-MBSG; 5 listopada 2011 r.; Chrcynno k/Nasielska.

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, megzczyzna lat 42, posiadat swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni (PHGP)
z uprawnieniem do wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez
prawa wykonywania napraw i regulacji (PDI). Swiadectwo kwalifikacji i uprawnienie
wydane w dniu 21 czerwca 2011 r., wazne do 21 czerwca 2016 r. W ramach szkolenia
do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji uzyskat nalot 29 h 9°, w tym samodzielnie
8 h39’. Nie odnaleziono ksigzki pilota, ani innych dokumentow, ktore pozwalalyby
ustali¢ liczbe 1 charakter lotdw oraz nalot po uzyskaniu swiadectwa kwalifikacji.

Pilot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne do 29 stycznia 2012 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Motolotnia dwumiejscowa. Zgodnie z uzyskanymi informacjami, pr¢dkos¢ przelotowa
tego egzemplarza motolotni wynosita okoto 90 km/h, jednak bez probleméw mozna
byto nig lecie¢ z predkoscig 110 km/h.

Skrzydto: Air Creation XP-17;

Wozek: Jazz 2000;

silnik tlokowy, dwucylindrowy, w uktadzie przeciwsobnym, marki BMW; typ R 1150.
smiglo kompozytowe, trojlopatowe, nastawne na ziemi.

Pozwolenie na wykonywanie lotoéw wazne do 30 pazdziernika 2012 r.

Przeglad zasadniczy wykonany w dniu 31 pazdziernika 2011 r.

Nalot motolotni wedlug zapisow w metryce (bez uwzglednienia lotow w dniu
5 listopada 2011 r.) wynosit 106 godz. 35 min

Oszacowany ciezar do startu nie przekraczat ciezaru dopuszczalnego.
1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza obszarowa GAMET:
FAPL23 OKEC 051500

EPWW GAMET VALID 051600/052200
EPWW WARSAW FIR/A3 BLW FL100

SECN

SFC VIS: 16/22 LCA 3000-5000M BR

TURB: 16/22 MOD ALL LEVELS MAINLY W PART
SIGMET APPLICABLE: AT TIME OF ISSUE NIL

SECN II

PSUS: 18 H 1044 HPA OVER EASTERN EUROPE CENTERED
OVER WHITE SEA MOV SE SLW NC
L998 HPA OVER BALEARIC ISLANDS STNR NC

SFC WIND: 16/22 100/07KT

WIND/T: 16/22

1000FT AMST 130/25KT FM PS02 E PART TO PS10 W PART
2000FT AMSL 140/20KT E PART 160/30 KT W PART

FM PS06 E PART TO PS12 W PART
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Air Creation XP-17; SP-MBSG; 5 listopada 2011 r.; Chrcynno k/Nasielska.

3300FT AMSL 150/15KT E PART 160/20KT W PART PS11
10000FT AMSL 110/15KT E PART 160/25KT W PART PS02
CLD: 16/22NO CLD BLW 10000FT AMSL

FZL VL: 16/22 ABV 10000FT AMSL

Z relacji $wiadka przebywajacego w Koslince przed odlotem motolotni do Chrcynna
wynikato, ze pilot zapoznawal si¢ z informacjami meteorologicznymi. Nie ustalono
jednak, z jakiego zrodla informacji korzystat pilot.

b. Stan pogody na miejscu 1 w czasie zaistnienia wypadku:
bezchmurnie, widzialno§¢ minimalna (pozioma) nie mniejsza niz 10 km,
a widzialno$¢ pionowa nie byt ograniczona. Nie wystepowato zadne ze zjawisk
pogodowych niepozadanych dla lotnictwa. Wiatr na wysokosci 10 m z kierunku
wschodniego (100°) o predkosci 9-8 kt. Temperatura powietrza oszacowana
zostata na 11°C, ci$nienie atmosferyczne QNH 1018 hPa.

c. Wypadek zaistnial po zachodzie slonca i po zapadnigciu zmroku. W Modlinie
potozonym okoto 20 km na potudniowy zachdéd od miejsca wypadku, stonce
zaszto o 15.53, a zmrok nastgpit o godzinie 16.29. Tak wigc do wypadku doszto
53 minuty po zachodzie stonca i 11 minut po zapadnigciu zmroku. Wschod
Ksigzyca o 13.41, zachdd ksigzyca o 00.53. Ksiezyc znajdowat si¢ w pierwsze]
kwadrze 1 poswiata nie wplywata praktycznie na polepszenie warunkow
oswietlenie ziemi.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Do nawigacji pilot uzywat GPS Garmin Street Pilot IIl. Na miejscu wypadku nie
odnaleziono zadnej mapy.

1.9. Lacznosé¢.

Motolotnia wyposazona byta w radiotelefon ICOM IC-24E. W czasie lotu pilot nie
prowadzil acznosci radiowej ze stuzbami ruchu lotniczego.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

a. Miejscem planowanego ladowania bylo ladowisko w miejscowosci Chrcynno. W
dniu wypadku nie bylo przygotowane do wykonywania lotow nocnych.

b. Miejscem wypadku byta plaska igka znajdujaca si¢ okoto 850 m na zachdd od
ladowiska Chrcynno. Pozycja geograficzna miejsca wypadku: N 52° 34° 38”;
E 020° 51’ 06” wysoko$¢ nad poziomem morza: 113 m.

c. Okoto 80 m na pdéinoc od miejsca wypadku, prostopadle do najbardziej
prawdopodobnego kierunku ostatniej fazy lotu, biegla linia elektryczna $redniego
napiecia o wysokosci okoto 10 m. Okoto 15 m na poinoc od linii elektrycznej
1rownolegle do niej znajdowata si¢ §ciana drzew o wysokosci okoto 18 m.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Na miejscu wypadku znaleziono GPS Garmin Street Pilot III, ktory byl uzywany
przez pilota do prowadzenia nawigacji. Urzadzenie nie bylo ustawione w trybie
zapisywania parametrow.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Air Creation XP-17; SP-MBSG; 5 listopada 2011 r.; Chrcynno k/Nasielska.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Uszkodzenia motolotni 1 $lady na ziemi wskazuja, ze motolotnia w trakcie
glebokiego zakretu w lewo, na wysokosci okoto 10 m najpierw zahaczyta lewg skrajng
potowa skrzydla o przewody linii elektrycznej, ktorych jednak nie zerwata, a nastepnie
po przeleceniu okoto 80 m zderzyla si¢ z ziemia.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

a. Przyczyng $mierci pilota byly obrazenia, ktorych doznal podczas zderzenia
motolotni z ziemia.

b. Podczas sekcji nie stwierdzono schorzen, ktore moglyby mie¢ wplyw na
zaistnienie wypadku.

c. W czasie wykonywania lotu pilot nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.
Nie mozna wykluczy¢, ze lot motolotnig trwajacy okolo 4 godzin mogt miec
wplyw na zmeczenie pilota.

1.14. Pozar.
Nie nastgpit.

1.15. Czynniki przezycia.

Swiadek, ktory przybyt na miejsce chwile po zaistnieniu wypadku, niezwlocznie
powiadomit o zdarzeniu Policj¢ 1 Pogotowie Ratunkowe. Przybyta na miejsce zatoga
Pogotowia Ratunkowego udzielita pilotowi pierwszej pomocy medycznej. Nastepnie
pilot zostal przetransportowany $miglowcem Lotniczego Pogotowia Ratunkowego do
szpitala w Warszawie. Pomimo udzielenia specjalistycznej pomocy medycznej pilot
zmarl w wyniku odniesionych obrazen.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny miejsca 1 otoczenia miejsca wypadku. Dokonano
ogledzin motolotni. Przeanalizowano dokumentacje dotyczaca pilota oraz motolotni.
Wykonano ekspertyze meteorologiczng. Przeprowadzono rozmowe¢ ze s$wiadkiem,
bedacym w czasie wypadku na ladowisku Chrcynno. Przeanalizowano materialy
udostepnione przez Prokuratur¢ Rejonowa w Puttusku.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j.

Lot wykonywany byt dla potrzeb wlasnych prywatnego wiasciciela 1 uzytkownika
motolotni.

1.18. Informacje uzupekiajace.

Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badawcze.

2. ANALIZA.

1. Poziom wyszkolenia — pilot posiadat niezbedne kwalifikacje do wykonywania
lotow motolotnig. Szkolenie ukonczyt 24 maja 2011 r., a $wiadectwo
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Air Creation XP-17; SP-MBSG; 5 listopada 2011 r.; Chrcynno k/Nasielska.

kwalifikacji otrzymat 21 czerwca 2011 r. W ramach szkolenia wykonywat
miedzy innymi loty trasowe z instruktorem 1 samodzielne w lgcznym czasie
4 godz. 38 min. Najdhuzszy laczny czas lotu trasowego podczas szkolenia trwat
2 godz. 5 min. Podczas egzaminu praktycznego do uzyskania $wiadectwa
kwalifikacji wykonal migdzy innymi lot trasowy w czasie 45 min. Ze wzgledu
na fakt, ze nie odnaleziono osobistej ksigzki lotow pilota, nie ustalono liczby,
czasu 1icharakteru lotow, jakie pilot wykonywat po uzyskaniu $wiadectwa
kwalifikacji. Niemniej, Komisja uznata, ze ze wzgledu na krotki czas jaki
uptynat od uzyskania $wiadectwa kwalifikacji do zaistnienia wypadku, pilot
posiadat niewielkie doswiadczenie, szczegolnie w lotach trasowych. Jest bardzo
prawdopodobne, ze lot z Koslinki do Chrcynna byt jego najdtuzszym lotem.
Ponadto, pilot najprawdopodobniej nie posiadat Zadnego doswiadczenia
w lotach nocnych.

2. Przygotowanie do lotu — w ramach przygotowania do lotu — przebazowania
nowo zakupionej motolotni pilot pod kierunkiem bardziej doswiadczonych
pilotow, wykonujac kilka lotow zapoznawczych, zapoznal si¢ ze specyfika
pilotowania danego egzemplarza motolotni. Zbiornik paliwa motolotni zostat
zatankowany do pelma, co dawalo mozliwos¢ wykonania przeszio
czterogodzinnego lotu. W ramach przygotowania nawigacyjnego pilot zapoznat
si¢ z prognoza pogody. Nie wustalono z jakich zZrédet informacji
meteorologicznych korzystal, jednak jest prawdopodobne, ze byly to zrodla inne
niz specjalistyczne — przeznaczone dla lotnictwa. Prognoza obszarowa GAMET
na rejon A3 zawierala informacje dotyczace wiatru wiejacego czotowo do
planowanego kierunku lotu 1 z predkoscig 25 kt (46,3 km/h). Predkosé
przelotowa motolotni SP-MBSG wynosita okoto 90 km/h, czyli po odjeciu
predkosci wiatru czotowego, na wysokosci okoto 300 m, predkos¢ wzgledem
ziemi wynositaby okoto 45 km/h. Wynika z tego, ze obliczony czas pokonania
200 km trasy na wysokosci 300 m, po uwzglednieniu predkosci czolowego
wiatru wynidst by okoto 4,5 godz. Przy starcie z Koslinki o godz. 12.40,
dolecialby do Chrcynna o godz. 17.10, czyli dlugo po zapadnigciu zmroku. Po
dokonaniu nawet tak prostych obliczen nawigacyjnych, pilot powinien odstgpi¢
od wykonania przelotu do Chrcynna. Jednak pilot podjat decyzje o wykonaniu
lotu pomimo, Zze miat mozliwo$¢ przewiezienia motolotni samochodem. Nie
mozna wykluczy¢, ze pilot korzystajac z innych niz lotnicze Zrodet informacji
meteorologicznych oraz wiasnych obserwacji dokonanych w trakcie lotow
zapoznawczych w  Koslince, przy obliczeniach nawigacyjnych zbyt
optymistycznie uwzglednit jedynie staby wiatr przyziemny.

3. Przebieg lotu. Analiza kierunku 1 predkosci wiatru wykonana dla potrzeb
badania tego wypadku wykazata, ze na trasie przelotu wiatr wiat z kierunku 130
— 140 stopni, a jego predkos¢ wynosita od 5-7 m/s (18 — 25 km/h) na wysokosci
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200 m, do 10 — 12 m/s (36 — 43 km/h) na wysokosci 400 m. Nie wystepowaly
zjawiska atmosferyczne niebezpieczne dla lotow motolotni. Jednak czolowy
wiatr wiejacy z predkoscia oszacowang na 18 — 43 km/h, w zaleznos$ci od
wysokos$ci lotu, istotnie zmniejszal predkos¢ motolotni wzgledem ziemi
1 powodowat wydtuzenie czasu przelotu.
Ze wzgledu na fakt, ze w odbiorniku GPS zamontowanym w motolotni nie byta
wilaczona opcja zapisu trasy lotu, Komisja nie ustalita wysokos$ci 1 przebiegu
trasy jaka wykonywany byl lot. Nie jest wykluczone, ze pilot w trakcie lotu
kontrolowat przyblizony czas przylotu do Chrcynna, jednak najprawdopodobniej
nie poréwnal godziny przylotu z godzing zachodu stonca. Biorgc pod uwage, ze
zgodnie z obowigzujacymi przepisami, mogt wyladowa¢ do 30 minut po
zachodzie slonca, czyli do godz.16.13. W tym czasie byl juz niedaleko
Chrcynna. By¢ moze §wiadomos$¢, ze jest tak blisko macierzystego lotniska, na
ktorym zreszta odbywat szkolenie spowodowal, Zze pilot kontynuowat lot
pomimo zapadajacych ciemnos$ci, zamiast wykona¢ ladowanie zapobiegawcze
w dogodnym terenie.
W czasie, gdy pilot doleciat do Chrcynna, osoby przebywajace na ladowisku
byly w stanie na tle nieba rozrdzni¢ sylwetke motolotni 1 oceni¢ rodzaj oraz
wysoko$¢ wykonywanych manewrow. Patrzac z powietrza w kierunku
,clemnej)” ziemi, w opinii Komisji, pilot miat powazne trudnosci
w zlokalizowaniu punktéw odniesienia. Powodowalo to chwilowg utrate
orientacji przestrzennej, czego potwierdzeniem byly gwaltowne manewry
wykonywane podczas pierwszego, nieudanego podejscia do ladowania. Fakt, ze
w czasie drugiej proby podejscia do ladowania, tuz przed zderzeniem z ziemia,
motolotnia lecagc w bardzo glebokim przechyle zahaczyla lewg strong skrzydia,
centralng cze$cig krawedzi natarcia o przewody linii elektrycznej, biegnace na
wysokosci 8 — 10 m, roOwniez swiadczy o utraceniu przez pilota orientacji
przestrzennej 1 niewlasciwej ocenie wysokosci.

4. Ocena zabezpieczenia meteorologicznego. Instytut Meteorologii 1 Gospodarki
Wodnej, na swojej stronie internetowej pod adresem http://awiacja.imgw.pl/

zamieszcza zestaw niezbednych produktow meteorologicznych, przeznaczonych
dla pilotéw wykonujacych loty na matlych wysoko$ciach. Jednym z nich jest
prognoza obszarowa GAMET w postaci tekstu otwartego, przedstawiona
z wykorzystaniem obowigzujacych skrétow. Ponadto dostepne sa:

e Informacje METAR 1 prognozy TAF ze wszystkich lotnisk kontrolowanych
w Polsce;

e informacje AIRMET 1 SIGMET;

e prognoza obszarowa SIGNIFICANT w formie mapy, wykonywana dla obszaru
Polski od powierzchni ziemi do FL100, a w obszarach gérzystych do FL 150;
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e MAPY WIATROWE zawierajace prognoze¢ kierunku 1 predkosci wiatru na catg
dobg dla rejonu lotnisk kontrolowanych;
e Prognoza turbulencji 1 oblodzenia w postaci mapy.
W dniu wypadku, do wykonania przelotu po tej trasie najbardziej przydatne byty:
e prognoza GAMET:
e SIGNIFICANT;
e MAPY WIATROWE.
Zawarta w tych prognozach informacja o spodziewanych warunkach pogodowych na

trasie lotu, a zwlaszcza prognoza wiatru, byla w zupetnosci wystarczajaca dla okreslenia

przyblizonego czasu przelotu i godziny ladowania.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia Komisji.

a) Pilot posiadal niezbedne kwalifikacje formalne, niezbedne do wykonania lotu;

b) Pilot posiadat niewielkie doswiadczenie w wykonywaniu lotéw trasowych;

c) Pilot nie posiadat doswiadczenia w lotach nocnych;

d) Pilot posiadal odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

e) Pilot nie byl pod wptywem dziatania alkoholu;

f) Dopuszczenie motolotni do lotow bylo wazne w dniu wypadku;

g) Oszacowany cig¢zar startowy nie przekraczat ciezaru maksymalnego;

h) Nie stwierdzono niesprawnos$ci motolotni, ktéra mogla by mie¢ zwigzek
z zaistnieniem wypadku;

1) Miejsce planowanego ladowania nie bylo przystosowane w danym dniu do
wykonywania lotéw nocnych;

J)  Warunki atmosferyczne byty odpowiednie do wykonania lotu;

k) Dostgpne, przeznaczone dla lotnictwa informacje meteorologiczne byty
wystarczajace dla okreslenia przyblizonego czasu przelotu 1 godziny ladowania;

1) Pilot nieprawidlowo dokonal obliczen nawigacyjnych przed startem, co
w konsekwencji doprowadzito do przylotu na zaplanowane miejsce lagdowania po
zapadnieciu zmroku; Nie mozna wykluczyé, ze pilot nie wykorzystat
przeznaczonych dla  lotnictwa  dostgpnych ~w  Internecie  informacji
meteorologicznych;

m) Pilot podczas podchodzenia do ladowania najprawdopodobniej stracit orientacje
przestrzenng 1 ocen¢ wysokosci, co doprowadzito do zderzenia z linig elektryczna,
a nastepnie z ziemig.

3.2. Przyczyna wypadku
1) Blad w planowaniu czasu lotu;
2) Niewykonanie ladowania zapobiegawczego przed zapadnigciem zmroku;

3) Utrata orientacji przestrzennej i zla ocena wysokosci podczas podchodzenia do

ladowania w nocy.
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Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byty:
— Niewielkie doswiadczenie pilota w wykonywaniu lotow trasowych;

— Najprawdopodobniej brak doswiadczenia w wykonywaniu lotow nocnych.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialtami nie zaproponowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa:

5. ZALACZNIKI

Ekspertyza meteorologiczna.

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym
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