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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1493/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia, mgr inz. Andrzej Pussak
Z-ca przewodniczgcego Komisji:
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 12 grudnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okoliczno$ci zdarzenia lotniczego $miglowca Eurocopter EC135 P2+, ktore
wydarzyto si¢ w dniu 23 listopada 2011 r. w trakcie postoju na lotnisku Lo6dz-Lublinek (EPLL).
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po uruchomieniu silnikow, po przetaczeniu przelacznika trybu pracy lewego silnika z pozycji
IDLE w pozycje FLIGHT nastapito samoczynne wylaczenie silnika. Jednoczes$nie pilot otrzymat
informacje o od cztonka zatogi o silnym dymieniu z lewego silnika. Natychmiast wylaczono oba
silniki.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyny incydentu polegajacego na niezamierzonym wylaczeniu si¢ lewego silnika po
rozruchu, po przelaczeniu przelacznika trybu pracy silnika z pozycji IDLE w pozycje
FLIGHT, nie udalo si¢ jednoznacznie ustali¢. Mozna przypuszczaé, ze problem tkwil
w pulpicie przelgcznikéw Switch Unit 20VE.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

_ Nadzorujacy badanie
dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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