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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia............... LASEK Maciej

Czlonek KOmiSji.....ovvvuiiiiiiiiiii e, CICHON Michat
Cztonek KOmiSji.....ouviuiuiiniitiiiii i FRATCZAK Dariusz

(072 ()11 9 Q) 111 1) | P PPN FYDRYCH Bogdan
Cztonek KOmiSji.....ouevuiniiniitiiiii i KEDZIERSKI Jerzy
Czlonek KOmiSji.....ouvvuiiiiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Czlonek KOomisji......o.ouiuiiiiiiiiiiii i TARGALSKI Waldemar
Cztonek KOMiSji.. .. .couiveiiiieii e ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 01 lutego 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Aeroklub Jeleniogorski wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego szybowca
zawodniczego SZD-48-2 Jantar Standard 2 znaki rozpoznawcze SP-3224, ktore wydarzylo sie
w dniu 14 grudnia 2011 r. podczas lotu falowego w okolicach Jeleniej Gory.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas treningowego lotu falowego (zad. BVI ¢w.5) po prostej na wysokosci ok.3640 m AMSL
przy predkosci 90 km/h nastapito otwarcie ostony kabiny. Pilot otworzyt hamulce aerodynamiczne 1
bezpiecznie wyladowat na lotnisku. Stwierdzono uszkodzenie ramy otwieranej cze$ci oslony i

zniszczenie jej oszklenia, zamek ostony dziatat prawidlowo.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i uznala, iz:

Przyczyny incydentu nie udalo si¢ jednoznacznie ustali¢. Prawdopodobne przyczyny

incydentu, zaistniale rownoczes$nie lub niezaleznie, mogly by¢ nastepujace:

1. NieumysSlne i nieSwiadome przestawienie uchwytu otwarcia ostony podczas lotu przez

pilota.

2. Odksztalcenie ramy oslony wskutek niskiej temperatury oraz wystgpienie luzu
szczelinowego miedzy ostona a kadlubem wskutek ubytkow w uszczelnieniu, mogace

spowodowa¢ boczne przesuniecie jednego z uchwytow i jego wypadniecie z zamka.
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Okolicznosci sprzyjajace zdarzeniu:

1) Niska temperatura otoczenia, wptywajgca na odksztatcenie ramy ostony,

2) Ubytki w uszczelnieniu ostony, prowadzace do powstawania luzu szczelinowego migdzy
ramg ostony a kadtubem,

3) Obecno$¢ bagazu za glowa pilota, mogaca wpltywaé na jego nieprawidlowa pozycje w
kabinie,

4) Gruby zimowy ubior pilota, mogacy krepowaé ruchy i doprowadzi¢ do nieswiadomego
zaczepienia o uchwyt otwierania ostony,

5) Mate doswiadczenie pilota w lotach falowych i na danym typie szybowca.
Komisja akceptuje dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika szybowca:
a) omowienie zdarzenia z pilotem w nim uczestniczacym oraz personelem lotniczym,
b) dodatkowe przeszkolenie doskonalace personelu lotniczego w zakresie prawidlowych

pozycji pilota w kabinie oraz praktycznych wskazowek dot. eksploatacji szybowcow z

réznymi systemami zamykania oslony kabiny,

C) uszczelnienie oston kabin wszystkich szybowcoéw z identycznym systemem zamykania
oslony, jak szybowiec, na ktorym doszlo do zdarzenia, dla likwidacji luzu szczelinowego

mi¢dzy rama oslony a kadlubem.
Podpisy komisji

Z-ca Przewodniczacego Komisji LASEK Maciej

Czlonek Komisji CICHON Michat
Czlonek Komisji FRATCZAK Dariusz
Cztonek Komisji FYDRYCH Bogdan
Czlonek Komisji KEDZIERSKI Jerzy
Cztonek Komisji MAKOWSKI Tomasz
Cztonek Komisji TARGALSKI Waldemar
Czlonek Komisji ZURKOWSKI Stanistaw
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