MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1593/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w skladzie:
Przewodniczacy PKBWL: dr Maciej Lasek
Zastepca przew. PKBWL :  mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji:  dr n. med. Jacek Rozynski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

W dniu 11 kwietnia 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
firm¢ SprintAir S.A. wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego dotyczacego
wykonania podejscia do ladowania w warunkach obowigzujacych dla CAT II podczas gdy zatoga
oraz operator mogli realizowa¢ podejscia w CAT 1. Zdarzenie mialo miejsce na lotnisku
Warszawa-Okecie (EPWA), w dniu 14 listopada 2011 roku na samolocie SAAB 340, o znakach
rozpoznawczych SP-KPV.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 14 listopada 2011 r. na lotnisku Warszawa-Chopin (EPWA) obowigzywaly podejscia
w kategorii CAT Il z powodu ograniczonej widzialnosci poziomej, ktora w momencie lgdowania
samolotu firmy SprintAir SRN-701 wynosita 475 metréow RVR na pasie RWY33 w strefie lgdowania.
Widzialnos¢ takq podawatl wszystkim zatogom podchodzgcym do lgdowania kontroler stuzby
DIRECTOR. Firma SprintAir nie posiada certyfikatu do wykonywania podejs¢ wg ILS CAT I1.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2006 roku Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr
100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata badanie za
zakonczone 1 uznala, iz:

Przyczyna incydentu lotniczego bylo:

Podjecie przez zaloge decyzji o kontynuowaniu podejscia do lagdowania poza pozycje
ekwiwalentng - ponizej 1378 ft nad poziomem lotniska, w warunkach, gdy wartos¢ RVR

wynosita 475 m 1 byta wartoscia ponizej opublikowanej i wymaganej wynoszacej 550 m.

Komisja akceptuje nastepujace zalecenia profilaktyczne sformulowane przez SprintAir
SA:

e Zwrocenie uwagi personelowi latajgcemu na glgboka analiz¢  warunkoéw
meteorologicznych;

e Zapoznanie catosci personelu latajgcego z incydentem;
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e Przeprowadzenie przez Szefa personelu latajagcego rozmowy z zalogg, ktoéra wykonywata
lot ze zwrdceniem szczegolnej uwagi na przestrzeganie SOP, a przede wszystkim
przepiséw lotniczych;

e Zwrocenie przez instruktorow szczegdlnej uwagi na decyzyjno$¢ kapitana podczas
wykonywania podejs¢ do lgdowania w minimum pogody na nast¢pnej sesji
symulatorowe;.

Komentarz Komisji

Operator nie dokonat w wymaganym terminie zgloszenia zaistnienia zdarzenia. Komisja informacje
o zdarzeniu uzyskata od innego podmiotu.

Podpisy Komisji:
dr inz. Maciej Lasek:  podpiy navoryginale
mgr inz. pil. Andrzej Pussak:  podpisy novovyginale
dr n. med. Jacek Rozyfski:  podpisx nav oryginale
mgr Tomasz Kuchcinski:  podpis no ovyginale
mgr inz. Piotr Lipiec  podpis nov ovyginale
mgr inZ. pil. Waldemar Targalski:  podpisx nav oryginale
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