PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Powazny incydent nr: 127/12

Naruszenie bezpieczenstwa drogi startowej
w dniu 15 lutego 2012 roku

na lotnisku im. F. Chopina w Warszawie (EPWA).

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczqcych bezpieczenstwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie
w celach profilaktycznych w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, W zwigzku przepisami
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do
winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci
niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy zostat
sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

Warszawa 2012
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego:
Dowdodca statku powietrznego:

Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statkow powietrznych:

Obrazenia 0s6b

Samolot
MD 82

LN-RLF

Pilot samolotowy liniowy

SAS Scandinavian Airlines

SAS Scandinavian Airlines

Brak danych

Lotnisko im. F. Chopina w Warszawie (EPWA)

15 lutego 2012 r. godzina: 08:36 UTC

Bez uszkodzen

Bez obrazen
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STRESZCZENIE

Uwaga: wszystkie czasy w raporcie sq wyrazone w UTC (czas lokalny = UTC + 1 godzina)

Zaloga samolotu MD 82 wykonujgca lot z EPCH do EPWA podczas wykonywania procedury
podejsécia do ladowania na droge startowg (RWY) 11 otrzymata od kontrolera ruchu lotniczego
polecenie przerwania podejécia ze wzgledu na obecnos¢ pojazdu ,,Akcji Zima” (AZ) na drodze
startowej. Po wykonaniu powtdrnego podejscia zatoga samolot bezpiecznie wylagdowal na

lotnisku.

Badanie zdarzenia przeprowadzit:

1.1.

mgr inz. Bogdan Fydrych — Cztonek Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
Badajacy na podstawie analizy zapisow audio i wideo oraz Protokotu nr 43 z posiedzenia Zespotu
ds. Bezpieczenstwa na Drogach Startowych w PL Warszawa im. F. Chopina oraz zebranych
dokumentdw ustalit nastepujace przyczyny powaznego incydentu lotniczego:
1. Nie odebranie przez kierujacego pojazdem AZ skierowanej do niego korespondencji radiowe;.
2. Btedna interpretacja przez kierujacego pojazdem AZ sytuacji panujacej na drogach startowych
— utrata $wiadomosci sytuacyjnej.
Okolicznos$¢ sprzyjajaca:

Podzielenie kolumny pojazdow AZ.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 6 zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
INFORMACJE FAKTYCZNE

Historia lotu.

W dniu zaistnienia zdarzenia dziatania zwigzane z ,,Akcja Zima” (AZ), polegaty na oczyszczaniu
RWY15/33, ktore wykonywane bylo przez 8 zestawow. W rejonie skrzyzowania z RWY11/29,
zachodzita konieczno$¢ wykonania manewru ,gubienia warkocza”, jednak z uwagi na
niedoktadne oczyszczenie nawierzchni w rejonie osi RWY11/29 konieczne bylo wykonanie
dodatkowego przejazdu 2 zestawami podczas gdy pozostate pojazdy kontynuowaty oczyszczenie
RWY15/33 w kierunku progu drogi startowej (THR) 15. Po wykonaniu dodatkowego przejazdu
pojazdy AZ zwolnity skrzyzowanie drog startowych w RWY15/33 od strony THR33, po zawrocie
ustawily si¢ przodem do skrzyzowania. Jeden z pojazdoéw nie zatrzymal si¢ w odleglosci
bezpiecznej lecz przeciagt RWY11/29, co spowodowato konieczno$¢ przerwania wykonywanej
przez zatogg samolotu MD82 procedury podejscia na RWY11. Kierujacy AZ i AS TWR
kilkakrotnie wzywali kierujacego pojazdem do natychmiastowego zatrzymania si¢ przed

RWY11/29.
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1.2. Obrazenia os6b
Nie byto
1.3. Uszkodzenia statkéw powietrznych
Nie byto.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym
1. Personel TWR posiadal wymagane kwalifikacje 1 uprawnienia do wykonywania czynnosci
lotniczych.
2. Kierowca pojazdu posiadat wymagane kwalifikacje 1 uprawnienia do wykonywania
czynnosci na polu manewrowym lotniska.
1.6. Informacje o statkach powietrznych:
Samolot posiadat wymagane dokumenty zezwalajace na wykonywanie lotow.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Informacje ATIS:

GodzinaUTC Tre§é komunikatu:

* THIS IS WARSAW INFORMATION WHISKY

* OBSERVATION AT 08: 30

EXPECT N ARRIVALS RUNWAY 11 I-L-S. APPROACH
* RUNWAY 11 WET

* COVERED WET SNOW 25 PERCENT 86

* FRICTION COEFFICIENT 67 85 86

* DEPARTURES RUNWAY 11 TRANSITION LEVEL 90
QAN 150 DEGR 13 KT

VARI 110 AND 170 DEGR

QBA 800 M

RVR 15 1000 M NO CHANGE

RVR 11 1100 M NO CHANGE

ONY MODERATE SNOW

QNY LOW DRIFTING SNOW

ONY MIST

QBB BKN 800 FT

QMU-5/-5

QNH 984

TREND NOT AVAILABLE

IF MIST APPROACH CONTINUE RUNWAY HEADING CLIMB 3000
FEET AFTER DEPARTURE CONTACT APPROACH 128 DECIMAL 8
* YOU HAVE RECEIVED INFORMATION WHISKY

2012.02.15 08:30:30

*THIS IS WARSAW INFORMATION X-RAY

* OBSERVATION AT 08: 31

EXPECT N ARRIVALS RUNWAY 11 I-L-S. APPROACH
RUNWAY 11 WET

* COVERED WET SNOW 25 PERCENT

FRICTION COEFFICIENT 67 85 86

2012.02.15 08:31:25
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GodzinaUTC Tre§é komunikatu:

DEPARTURES RUNWAY 11 TRANSITION LEVEL 90
QAN 150 DEGR 13 KT

VARI 110 AND 170 DEGR

QBA 800 M

RVR 15 1000 M NO CHANGE

RVR 11 1100 M NO CHANGE

QNY MODERATE SNOW

QNY LOW DRIFTING SNOW

QONY MIST

QBB BKN 800 FT

QMU -5/-5

QNH 984

TREND NOT AVAILABLE

IF MIST APPROACH CONTINUE RUNWAY HEADING CLIMB 3000
FEET AFTER DEPARTURE CONTACT APPROACH 128 DECIMAL 8
* YOU HAVE RECEIVED INFORMATION X-RAY

* THIS IS WARSAW INFORMATION YANKEE
* OBSERVATION AT 08: 35

EXPECT N ARRIVALS RUNWAY 11 I-L-S. APPROACH

RUNWAY 11 WET

COVERED WET SNOW 25 PERCENT

FRICTION COEFFICIENT 67 85 86

DEPARTURES RUNWAY 11 TRANSITION LEVEL 90

QAN 150 DEGR 13 KT

* QBA 1000 M

* RVR 11 1200 M INCREASING

2012.02.1508:35:35  |* RVR 15 VARI 1000 AND 1400 M INCREASING

QNY MODERATE SNOW

QNY LOW DRIFTING SNOW

QNY MIST

QBB BKN 800 FT

*QMU-4/-5

QNH 984

TREND NOT AVAILABLE

IF MIST APPROACH CONTINUE RUNWAY HEADING CLIMB 3000
FEET AFTER DEPARTURE CONTACT APPROACH 128 DECIMAL 8
* YOU HAVE RECEIVED INFORMATION YANKEE

1.8. Srodki nawigacyjne.
Nie dotyczy
1.9. Lacznos¢
W trakcie zdarzenia na lotnisku byta laczno$¢ radiowa z zalogg samolotu oraz z osobami

przebywajacymi na drogach startowych.
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1.10.Informacja o lotnisku EPWA
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1.11.Rejestratory pokladowe

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

Brak
Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.
Informacje medyczne i patologiczne
Nie dotyczy.
Pozar.
Nie byto.
Ratownictwo i szansa przezycia
Nie dotyczy.
Badania i ekspertyzy
Prowadzgcy badanie przeanalizowat zapis audio i wideo, na ktorym zarejestrowano przebieg
zdarzenia oraz otrzymane dokumenty.
Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
PKBWL o zdarzeniu zostata powiadomiona przez:
Dyzurnego Operacyjnego Portu (15.02. 2012 r.) oraz PAZP (16.02.2012 r.).
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1.18. Informacje uzupelniajace

Zdarzenie wstepnie zostalo zakwalifikowane jako incydent, a jako podmiot badajacy zostat
wyznaczony Zarzgdzajgcy Portem Lotniczym. Po otrzymaniu Protokotu nr 43 z posiedzenia
Zespotu ds. Bezpieczenstwa na Drogach Startowych Portu Lotniczego im. F. Chopina
w Warszawie, i po zapoznaniu si¢ Komisji z przebiegiem zdarzenia nastgpita zmiana

kwalifikacji na Powazny Incydent - ,,Runway Incursion” do badania przez PKBW.L.

1.19. Nowe metody badan.

2.

Zastosowane tradycyjne metody badania.
ANALIZA

2.1. Analiza zdarzenia

W dniu zaistnienia zdarzenia dziatania zwigzane z AZ polegaly na oczyszczaniu RWY15/33,
ktére wykonywane bylo przez 8 zestawow. W rejonie skrzyzowania z RWY11/29, zachodzita
konieczno$¢ wykonania manewru ,gubienia warkocza”, jednak z uwagi na niedoktadne
oczyszczenie nawierzchni w rejonie osi RWY11/29 konieczne byto wykonanie dodatkowego
przejazdu 2 zestawami podczas gdy pozostale pojazdy kontynuowaty oczyszczenie RWY15/33
w Kierunku progu drogi startowej (THR) 15. Po wykonaniu dodatkowego przejazdu pojazdy AZ
zwolnily skrzyzowanie drog startowych w RWY15/33 od strony THR33, po zawrocie ustawily si¢
przodem do skrzyzowania. Jeden z pojazdow nie zatrzymal si¢ w odleglosci bezpiecznej lecz
przecigt RWY11/29, co spowodowato konieczno$¢ przerwania wykonywanej przez zatoge
samolotu MD82 procedury podejscia na RWY11. Kierujacy AZ i AS TWR kilkakrotnie wzywali
kierujgcego pojazdem do natychmiastowego zatrzymania si¢ przed RWY11/29.

Kierowca pojazdu, ktory przecigt RWY11/29 oswiadczyl, ze nie styszal skierowanej do niego
korespondencji a widzac ustawienie pojazdow AZ przed krzyzoéwka uznal, ze zrobiono dla niego
miejsce w celu przejazdu przez skrzyzowanie i dotaczenie do pozostatych pojazdow, ktore
poruszaty si¢ w kierunku THR15. Pierwsza korespondencj¢ radiowa ustyszal w rejonie drogi
kotowania (TWY) ,,01".

Kontroler Ruchu Lotniczego (KRL) petniacy dyzur w chwili zaistnienia zdarzenia stwierdzit, ze
podjecie przez kierujacego pojazdem czynnosci doczyszczenia rejonu skrzyzowania drog
startowych miato kluczowe znaczenie na zaistnienie zdarzenia poniewaz czas potrzebny na
wykonanie tej czynno$ci nie byl uwzgledniony w danej sytuacji ruchowej (podchodzacy do
RWY11 samolot).

Prowadzenie prac na drogach startowych pod presja czasu, aby oczysci¢ ich ptaszczyzny przed
ladowaniem statkow powietrznych bez koniecznosci przerywania procedur podej$cia jest
dziataniem niekorzystnie wptywajacym na bezpieczenstwo operacji lotniczych. W omawianym

przypadku lepszym rozwigzaniem bytoby przekazanie przez kierujacego AZ informacji do TWR
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2.2.

0 obecnosci zanieczyszczen na pasie startowym i koniecznosci dluzszego zajecia skrzyzowania
pasow startowych. Umozliwitoby to KRL przeanalizowanie czy w zaistnialej sytuacji ruchowej
ladowanie bedzie mozliwe i prawdopodobnie samolot zostalby odestany na ponowne podejscie do
ladowania wczesnie;j.

Ponadto nalezy uzna¢ kazdy obiekt znajdujacy si¢ na nawierzchni drog startowych w tym np.
Zbrylony $nieg nalezy traktowa¢ jako FOD, co jest podstawa do zgloszenia tej informacji do
personelu TWR w celu wstrzymania wykonywania operacji lotniczych do czasu oczyszczenia
drog startowych.

Okoliczno$cig sprzyjajaca na zaistnienie zdarzenia byl rowniez fakt podzielenia kolumny
pojazdow AZ.

Akcja ewakuacyjna

Nie dotyczy.

3.WNIOSKI

3.1.

3.2.

4,

Ustalenia Komisji

1. Personel TWR posiadal wymagane kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania czynnoS$ci
lotniczych.

2. Kierowca pojazdu posiadal wymagane kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania czynnosci
na polu manewrowym lotniska.

3. Weczesniejsze odestanie podchodzacego samolotu na ponowne podejscie do ladowania,
z punktu widzenia bezpieczenstwa, jest sytuacja lepsza niz wykonywanie prac na drogach
startowych w pos$piechu w celu ich oczyszczenia.

4. Kazdy obiekt znajdujacy si¢ na nawierzchni drogi startowej w tym np. zbrylony $nieg nalezy
traktowa¢ jako FOD, co jest podstawa do zgloszenia tej informacji do TWR w celu
wstrzymania wykonywania operacji lotniczych.

Przyczyny powaznego incydentu:

1. Nie odebranie przez kierujacego pojazdem AZ korespondencji radiowej.

2. Btedna interpretacja przez kierujacego pojazdem AZ sytuacji panujacej na drogach startowych
— utrata $wiadomosci sytuacyjnej.

Okolicznos¢ sprzyjajaca:

Podzielenie kolumny pojazdow AZ.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Polska Agencija Zeglugi Powietrznej:

1. Przekaza¢ Raport Koncowy i materiaty dotyczace zdarzenia lotniczego w celu zapoznania

personelu TWR EPWA z okoliczno$ciami zdarzenia.
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2. Przekaza¢ materialy dotyczace zdarzenia lotniczego do Osrodka Szkolenia Lotniczego PAZP
w celu wykorzystania w trakcie szkolen.

Zarzadzajacy Portem Lotniczym

3. Unika¢ dzielenia kolumny AZ w trakcie prowadzenia prac na drodze startowe;.

4. Rozwazy¢ utworzenie dodatkowego kanatu radiowego dedykowanego wylaczenie dla
pojazdow AZ pracujacych na polu manewrowym lotniska.

5. Przeanalizowa¢ dziatanie tgcznosci radiowej w rejonie RWY15/33 na odcinku od TWY ,,J” do
TWY ,,01” pod katem wystepowania zaktocen uniemozliwiajacych prowadzenie komunikacji.

6. Przypomnie¢ personelowi uczestniczacemu w AZ o koniecznoséci informowania personelu
TWR w przypadku zajecia danego obszaru drog startowych na okres dtuzszy niz pierwotnie

planowany.

KONIEC

Kierujacy badaniem PKBWL

podpis na oryginale
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