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wm;szy rapc?’t’j’ésr m prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
dotyczgcych bezpieczeristwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowigzujqce przepisy prawa krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku z art. 134 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom
i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic do blednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony
w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia:
21 kwietnia 2012 r. godz. 12.30 czasu lokalnego
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Start: Zmijewo-Gaje (Konopki).
Lgdowanie: Zmijewo-Gaje (Konopki).
3. Miejsce zdarzenia:
Zmijewo-Gaje {Konopki).
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel/uzytkownik statku powietrznego:
Paralotnia Nova Mamboo S — rok produkeji 2007.
5. Typ operacji:
Lot samodzielny.
6. Faza lotu:
Lgdowanie
7. Warunki lotu:

VFR — oswietlenie naturalne — poludnie.

8. Czynniki pogody:

Wiatr 4-6 m/s (w porywach do 8 m/s) — w osi pasa startowego, bez odchylek.
9. Organizator lotow / skokow:

Nie dotyczy — lot indywidualny
10. Dane dotyczace dowodcy SP:

Pilot lat 44, posiadajgcy Swiadectwo Kwalifikacji pilota paralotniowego wazne do grudnia 2012.
Pierwszy lot w roku 2012. Nalot w roku 2011 okolo 25 godzin.
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11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

Przy podejsciu do lgdowania pilot wytracal wysokoS¢ ,esujgc” przed progiem pasa nad
gospodarstwami. Po wytraceniu wysokoSci na ostatniej prostej okazalo sie, ze z powodu silnego wiatru
paralotnia ma matg predkos¢ postepowg wzgledem ziemi. Przy przekraczaniu linii drzew oddzielajgcych
lgdowisko od drogi na wysokosci okoto 15 — 20 m pilot napotkal strefe turbulencji, ktéra spowodowata
powstanie jednostronnego podwiniecia bocznego skrzydla - klapy - na okolo 30-40 % powierzchni
skrzydia. Klapa zostala wyprowadzona, jednak spowodowana przez nig utrata wysokosci doprowadzila
do sytuacji, w ktorej pilot z paralotnig opadli w korong drzewa. Paralotnia nie zaczepila si¢ o galgzie i
pilot uderzyl w ziemie.

12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Przyczyng zdarzenia bylo wytracanie wysokosci bez zachowania odpowiedniego jej marginesu nad
terenem potencjalnie turbulentnym. Podwiniecie skrzydla spowodowalo gwattowng utrate okolo 5-10 m,
co spowodowalo koniecznosé lgdowania na drzewie, ktdre jednak nie utrzymalo cigzaru pilota.

Komentarz:

W warunkach topograficznych lgdowiska przy silnym wietrze czolowym, lepszym rozwigzaniem byfoby
wyltracanie wysokosci z boku lgdowiska, nad sgsiednim polem, przed linig drzew powodujgcych
turbulencje.

13. Zastosowane §rodki profilaktyczne:

14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

15. Zalaczniki:

KONIEC

Sktad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajace;:
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Uwaga: Raport niniejszy po podpisaniu podlega wysylaniu do Panstwowej Komisji Badania Wypadfkow
Lotniczych wraz z zalgcznikami i dokumentacjq zebrang podczas prowadzenia badania.
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