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Lotniczych dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
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koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqgzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. Z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniale zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzié¢ do blednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢ przygotowywane
jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: balon Lindstrand 105A
Znaki rozpoznawcze statku powietrznego: ~ SPBES

Dowadca statku powietrznego:  Pilot balonu wolnego
Organizator XIII Miedzynarodowych

Gorskich Zawodéw Balonowych

Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: BMSONIC-Biotechnika s.c.
Migjsce zdarzenia; ~ VVietrzno k/Krosna

Data i czas zdarzenia: 28 kwietnia 2012 r.; ok. 7.40 LMT

Stopief uszkodzenia statku powietrznego: ~ POWaznie uszkodzony

Obrazenia zatogi: powazne

STRESZCZENIE

Pilot przygotowat balon do startu z miejscowosci Wietrzno. Po napehieniu powtoki
balonu i zwolnieniu wyczepu, balon oderwat si¢ od ziemi na wysokos¢ 2 — 3 m, jednak
po chwili obnizyt lot, zetknal si¢ z ziemig w odleglosci okoto 30 m od miejsca startu.
Nastepnie ponownie oderwat si¢ od ziemi i okoto 10 m dalej koszem uderzyt w niskie
drzewo. W odlegtosci 57 m od miejsca startu balon zderzyt si¢ ze $ciang budynku, odbit
si¢ od niej, nieco unidst 1 dolng czescig kosza zaczepit o krawedz ptaskiego dachu.
W czasie gdy balon byt zaczepiony o krawedz dachu, kosz opuscit jeden z pasazerow.
Odcigzony balon wzniost si¢ i polecial w kierunku poédinocnym. Ranny pilot przy
czynnym udziale pasazera sprowadzit balon do ladowania okoto 5 km od miejsca startu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,

Piotr Lipiec -czlonek zespotu.
W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyne wypadku lotniczego:

1) Niewlasciwy wyboér miejsca startu — w poblizu przeszkody i w rejonie
wystepowania turbulencji;
2) Start przy niewystarczajacej, w danych warunkach atmosferycznych,

wypornosci balonu;

Okolicznos$cia sprzyjajaca byto niewielkie ogolne doswiadczenie pilota 1 jego brak

doswiadczenia w wykonywaniu lotow w terenie gorzystym.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 28 kwietnia 2012 r. w Krosnie, we wczesnych godzinach porannych pilot
uczestniczyt w odprawie przed konkurencjami  rozgrywanymi w  ramach
X1 Migdzynarodowych Gorskich Zawoddéw Balonowych o Puchar Redaktora
Naczelnego ML ,,Skrzydlata Polska”. Na odprawie przekazane zostatly mi¢dzy innymi
faktycznie panujace 1 prognozowane warunki atmosferyczne. Pilot ten nie uczestniczyt
w zawodach, lecz w uzgodnieniu z organizatorem miat wykonywac loty ze wskazanymi
przez niego podréznymi. Po zakonczeniu odprawy organizator zawodow wskazat
pilotowi dwoch podréznych — reporterow, ktorzy mieli relacjonowaé przebieg

zawodow. Nastepnie pilot wraz z zaloga wyjechali z Krosna w celu znalezienia

odpowiedniego miejsca do startu, z ktorego mogtby wykona¢ lot w poblizu balonow
uczestniczacych w zawodach. Miejsce, w ocenie pilota, odpowiednie do startu odnalazt
W miejscowosci Wietrzno, potozonej okoto 10 km na potudniowy zachod od Krosna.

Fot. 1. Czerwona strzatka wskazuje miejSce startu balonu. Zé#a strzatka ws:kazuje bu'dyﬁe/g W ktb'ry
uderzyt balon. Odleglos¢ od miejsca startu do budynku wynosita 57 m. Zrodio: www.geoportal.gov.pl

Po wyladowaniu balonu z przyczepy i zmontowaniu jego zespotow, powtoka zostata
rozciggnieta w kierunku wschodnim. Przed rozpoczeciem napeltniania, do samochodu
zostato podczepione kotwiczenie balonu. Podczas rozktadania i montazu balonu, nad

miejscem startu przelatywaty balony pilotow uczestniczacych w zawodach. W trakcie
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napetniania powtoki zimnym powietrzem wiatr przyziemny odchylit si¢ w lewo na tyle,
ze konieczne bylo przerwanie napetniania. Kosz zostat obrocony w lewo, a powtoka
zostata ustawiona w kierunku pétnocno wschodnim. Druga proba napetniania powtoki
zimnym, a nastgpnie gorgcym powietrzem zakonczyta si¢ powodzeniem. Pilot polecit
dwoém podréznym zajaé miejsce w koszu balonu. W tym czasie powtoka balonu byta
poruszana przez podmuchy wiatru tak, ze pochylata si¢ w kierunkach od potudniowo-
wschodniego do niemal potnocnego. Powloka odchylata si¢ od pionu do wartosci
0Sszacowanej na 60°. Pilot operujac palnikiem utrzymywat napetienie powloki goragcym
powietrzem. Gdy w pewnym momencie podmuchy powietrza ostabty, pilot zdecydowat
si¢ na start.

Po zwolnieniu wyczepu liny kotwiczacej i puszczeniu kosza przez zaloge naziemna
balon unidst si¢ na wysokos¢ 2 — 3 m, przemieszczajac si¢ w kierunku wschodnim.
Pilot 2 — 3 razy uzyl palnika, a balon lecac poziomo zaczal przemieszczaé si¢
W kierunku péinocno wschodnim — w kierunku pobliskiego jednopigtrowego budynku,
by po chwili obnizy¢ wysoko$¢ lotu. Po przeleceniu okoto 30 m od miejsca startu kosz
balonu do$¢ tagodnie zetknal si¢ z ziemia, a pilot wiaczyt prawdopodobnie oba palniki.
Balon przemieszczajac si¢ koszem po ziemi, w odleglosci 42 m od miejsca startu, na
wysokos$ci okoto 1 m uderzyt w niskie drzewo, ktore zostato cz¢§ciowo ztamane. Przy
ciaglym uzyciu obu palnikow balon zaczat si¢ wznosi¢, a kosz zeslizgnat si¢ z drzewa.
Nastepnie w odlegtosci 57 metrow od startu kosz balonu uderzyt na wysokosci 2,40 m
w $ciang budynku, po czym wzniost si¢ do krawedzi dachu, a powtoka pochylita si¢ na
dach.
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Fot. 2. Moment zaczepienia kosza balonu o krawedz dachu budynku. Jeden z podroznych
opuszcza kosz. Fot. Wojciech Kolanko.
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Gdy kosz balonu byt zaczepiony przy krawedzi dachu, z kosza na dach wyszedt
jeden z podroznych. Odcigzony balon zaczal si¢ wznosi¢, a lina korony przez chwile
zaczepiona o komin, uszkodzita go. Balon wzniést si¢ ponad budynek i poleciat
w kierunku pétnocno wschodnim.

W trakcie zderzenia z budynkiem pilot doznat ztamania prawej kos$ci ramieniowe;.
Pomimo znacznego bolu operowal palnikiem, kontrolujac wysokos¢ lotu. Majac tylko
jedng sprawng rgke, pilot poinstruowal podréznego, zeby zgodnie z udzielanymi
instrukcjami pomagat mu obstugiwac ling klapy spadochronowej. Ladowanie wykonane
zostalo tagodnie na rozlegltym polu bez upraw w miejscowosci Wrocanka, okoto 5 km

od miejsca startu. Po przyziemieniu kosz pozostat w pozycji pionowe;.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne - 2 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zderzenia balonu z budynkiem, uszkodzeniu ulegt jedynie kosz.

Al T 7

Fot. 3. Widoczna deformacja kosza, wskazujgca na znaczne uszkodzenie konstrukcji — ziamanie
gornej ramy kosza. Fot. PKBWL.
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1.4. Inne uszkodzenia.

Uszkodzone zostato drzewo oraz budynek mieszkalny

Fot. 4. Uszkodzenia budynku mieszkalnego. Zolta strzatka wskazuje miejsce pierwszego
uderzenia. Czerwona strzatka wskazuje miejsce zaczepienia o krawedz dachu. Fot. PKBWL.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot, mezczyzna lat 37, posiadat licencje pilota balonu wolnego [PL(FB)]
z uprawnieniem na klas¢ balonéw wolnych na ogrzane powietrze, ograniczone do
wykonywania lotow niezarobkowych 1 nieodptatnych [HAFB-R]. Licencja
I uprawnienie byly wazne w dniu wypadku. Licencja byta wydana przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego w dniu 31 sierpnia 2010 r. Do czasu wypadku pilot uzyskat na
balonach na ogrzane powietrze nalot ogolny 74 godz. i 53 godz. jako dowddca.

Zestawienie ostatnich 10 lotéw pilota przed wypadkiem.

Data Klasa balonu Czas lotu Uwagi
25.09.2011 AX-7 1h 15 Dowddczy
27.09.2011 AX-7 Oh 50’ Dowddczy
16.10.2011 AX-8 Oh 55’ Dowddczy
23.11.2011 AX-7 1h 16’ Ogdlny
09.02.2012 AX-8 Oh 30’ Dowddczy
10.02.2012 AX-8 Oh 40’ Dowddczy
10.02.2012 AX-8 Oh 10’ Dowddczy
11.02.2012 AX-8 Oh 40’ Dowddczy
12.02.2012 AX-8 Oh 45’ Dowddczy
24.03.2012 AX-8 0h 35 Dowddczy
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Ostatnia kontrola wiadomosci teoretycznych zaliczona 18 maja 2011 r.

Ostatnia kontrola techniki pilotazu zaliczona w dniu 6 sierpnia 2011 r.

Pilot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne w dniu wypadku.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Balon na ogrzane powietrze: Lindstrand 105A. Powloka o ksztalcie klasycznym,

0 pojemnosci 3000 m®, wyposazona w klape spadochronowa. Kosz otwarty (bez

przegrod). Palnik podwojny typu Jetstream. W locie, w ktorym nastapil wypadek
w koszu znajdowaty si¢ trzy butle gazowe 0 oznaczeniu technicznym CYL-HAB-01
GBI 0353. Zespolony przyrzad poktadowy Flytec 3040.

Rok nr fabryczny | znaki . .
Producent i nr rejestru | data rejestru
budowy powtoki rozpoznawcze
Lindstrand Hot Air
2011 1357 P-BE 2 .07. 2011
0 Balloons LTD 3 S S > 06.07. 20

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do 27.06.2012 .
Nalot powtoki od poczatku eksploatacji 23 h 30’
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 22 loty
Data wykonania ostatniego przegladu zdatnosci do lotu 28.06.2011 r.

Stan paliwa przed lotem:

paliwo:  propan
Zatadowanie balonu (dane masowe):
— masa balonu pustego: 248 kg
— masa paliwa (z butlami) 156 kg
— 0Szacowana masa zatogi 260 kg

0Sszacowana masa bagazu 25 kg
W sumie: 689 kg

Zatadowanie balonu do startu:

94,5 kg;

Ciezar do startu : przy uwzglednieniu temperatury otaczajacego powietrza nie wyzszej

niz 15° C i zamierzonej wysokosci lotu nie wyzszej niz 1000 m AMSL.

Ciezar balonu do startu miescit si¢ w granicach podanych w TUwL.

Nie stwierdzono niesprawnos$ci balonu przed zaistnieniem wypadku.

dopuszczalny 802 kg
rzeczywisty 689 kg

1.7. Informacje meteorologiczne

a. Prognoza pogody:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

SFC:
100 m
250 m
400 m
600 m
800 m
1000 m
1500 m

060°
150°
190°
190°
200°
210°
220°
220°

3m/s
5mls
5m/s
5mls
7m/s
7mls
6 m/s
6 m/s

Poczatek konwekcji: 6.30 LMT
Temperatura; 11 — 15'C
FZLVL: 3500 m
QNH 1022 hPa
Widzialnos¢ 10 km,
Inwersja 600 m
Zachmurzenie: 1/8 Ci, 7000 m

b. Uksztaltowanie terenu, predkos¢ i kierunek wiatru powodowaly, ze w miejscu

startu wystepowata turbulencja i zwigzane z nig podmuchy wiatru z kierunkow

od potudniowo zachodniego, do pdtnocno zachodniego, 0 predkosci przy ziemi
oszacowanej od 2 do 5 m/s.

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢

Pilot nie prowadzit tacznos$ci radiowej ze stuzbami ruchu lotniczego.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

a. Pozycja geograficzna: N 49° 36’ 21,37, E 020° 42° 42,3”;

b. Teren gorzysty. Miejsce startu i miejsce zdarzenia potozone w dolinie rzeki

Jasiotki, na wysokosci ok. 320 m AMSL. Na poélocy zachod znajduja sie
wzniesienia do wysokosci okoto 420 m AMSL i w odlegtosci okoto 700 m, a na
potudniowy wschod wzniesienia do wysokosci okoto 380 m AMSL i w odlegtosci
okoto 1500 m.

c. Na trasie lotu, w odlegto$ci 57 m od miejsca startu znajdowatl si¢ jednopietrowy

budynek mieszkalny, o wysokos$ci okoto 7 m.

1.11. Rejestratory pokladowe

Balon nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujgce parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Balon zderzyt si¢ koszem ze $ciang budynku w fazie lotu wznoszacego, po kolizji

Z drzewem.
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1.13.Informacje medyczne i patologiczne

a. W czasie zderzenia kosza balonu z budynkiem, pilot doznal powaznych obrazen
ciata. Pierwsza pomoc medyczna zostata udzielona po wylagdowaniu balonu
w miejscowosci Wrocanka. Nast¢pnie pilot zostal przewieziony do szpitala,
gdzie udzielono mu specjalistycznej pomocy medycznej.

b. Na prosbe pilota, Policja przeprowadzita badanie na zawarto$¢ alkoholu w jego
organizmie. Wynik badania 0,00 %.o.

1.14. Pozar
Nie nastapit.
1.15. Czynniki przezycia

W czasie lotu, juz po zaistnieniu kolizji z budynkiem, pilot za pomoca telefonu
komorkowego przekazal czlonkowi zaltogi naziemnej informacje na temat doznanych
obrazen. Po wyladowaniu ta sama droga przekazal informacj¢ o miejscu ladowania.
Nastepnie cztonek zalogi naziemnej przekazal te informacje do Pogotowia
Ratunkowego. O zaistnialym zdarzeniu pilot powiadomit tez inspektora ds.
bezpieczenstwa lotow.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono ogledziny miejsca startu i kolizji. Dokonano ogledzin balonu.
Przeprowadzono rozmowy =ze $wiadkami zdarzenia 1 uczestnikami lotu.
Przeanalizowano dokumentacj¢ techniczng balonu i dokumentacje pilota.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Lot balonu miat charakter nieodptatny i niezarobkowy. Balon wykorzystany byt dla
potrzeb organizatora XIIl Miedzynarodowych Gorskich Zawodow Balonowych
0 Puchar Redaktora Naczelnego ML ,,Skrzydlata Polska”.

Na odprawie gltownej przed rozpoczeciem zawodow, dyrektor sportowy omoéwit
warunki wykonywania lotow w rejonie Krosna, ze szczegdlnym uwzglednieniem
wystepowania turbulencji 1 zaleceniem wykonywania startow z dala od przeszkod.
Podane byly przypadki, kiedy nawet doswiadczeni piloci mieli problemy
z kontrolowaniem lotu balonu, ze wzgledu na oddzialywanie turbulencji zwigzanej
z uksztalttowaniem terenu. Pilot, ktory ulegt wypadkowi byt obecny na tej odprawie.

1.18. Informacje uzupelniajace

O mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego powiadomiono pilota
| wladciciela balonu. Uwagi do projektu raportu wnidst tylko pilot. Uwagi zostaly
uwzglednione.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano standardowe metody badawcze.
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2. ANALIZA

1) Poziom wyszkolenia — pilot posiadat niezbedne kwalifikacje do wykonania lotu
balonem. W ocenie Komisji posiadane przez niego do$wiadczenie, jako pilota
dowoddcy balonu wolnego byto niewielkie. Ponadto pilot nie posiadat do§wiadczenia
w lotach w terenie gorzystym.

2) Wybor miejsca startu — pilot dokonal wyboru miejsca przygotowania balonu do
lotu tak, aby po starcie lecie¢ w poblizu balonéw uczestniczacych w zawodach. Nie
zwroécil jednak uwagi, ze miejsce to znajdowato si¢ w strefie turbulencji wynikajacej
z uksztaltowania terenu, Kierunku i predkosci wiatru. Pobliskie wzgorza sgsiadujace
z doling rzeki Jasiotki powodowaly wzrost i zmiany predkosci wiatru oraz
turbulencj¢ objawiajaca si¢ wystepowaniem stref, w ktorych wystepowaly tzw.
duszenia. Konieczno§¢ zmiany pierwotnego kierunku rozlozenia balonu do
napetniania powtoki byla pierwszym sygnatem o wystgpujacych zawirowaniach
powietrza. Po postawieniu balonu i podczas koncowego przygotowania do startu,
mocne pochylanie powloki przez wiatr w réznych kierunkach rowniez §wiadczyto

0 wystgpowaniu zawirowan powietrza.

Bx: 19783348 v:698695.44 |
“M: 49936/54.69'E: 21°45'5.697 | ./
2 L LM e =

203 N

Fot.5. Fragment mapy ob?azujqcej uksztaftowanie t
wskazuje kierunek naptywu powietrza w doline rzeki Jasiotki. Zétta strzatka wskazuje miejsce startu
balonu. Zrédfo: www.geoportal.gov.pl
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3)

Podjecie decyzji o starcie w tych warunkach, w kierunku ,,na przeszkodg¢”, czyli na
zabudowania odlegte o jedynie 57 m, byto bledem. W dodatku, na prawo od
budynku biegla linia elektryczna niskiego napigcia, co razem z zabudowaniami
stanowilo szerokg przeszkode na kierunku startu. W ocenie Komisji, pilot w danych
warunkach atmosferycznych powinien odstagpi¢ od wykonania startu z takiego
miejsca.

Przebieg startu — po zwolnieniu wyczepu i odstapieniu obstugi naziemnej od
kosza, balon uniost si¢ jedynie na wysokos$¢ 2 — 3 m, aby po przeleceniu okoto 30 m
dotkng¢ koszem ziemi. Wynika z tego, ze wypornos¢ balonu w momencie
zwolnienia wyczepu byta zbyt niska, aby pokona¢ ,duszenia” wynikajace
z turbulencji. Potwierdzeniem wystapienia turbulencji byt fakt, ze krétko po starcie
pilot poczul na sobie ciepte powietrze wypchniete z powtoki. Dodatkowo, powietrze
optywajace powtoke w czasie gdy balon stal na ziemi, powodowalo powstanie
acrodynamicznej, tzw. pozornej sily nosnej. Suma sily aerostatycznej
i aerodynamicznej powodowala, ze przed startem balon wydawat sie ,,lekki”. Jednak
po zwolnieniu wyczepu i rozpoczeciu przemieszezania si¢ balonu, aerodynamiczna
sita no$na zanikta. W tych warunkach, spadek sity no$nej, wystepujace zawirowania
powietrza, a przede wszystkim niewielka odlegto$§¢ miejsca startu od przeszkody
spowodowaly, ze nawet intensywne uzycie obu palnikow kilka sekund po
zwolnieniu wyczepu nie wprowadzito balonu w lot wznoszacy. Skutkowato to
zderzeniem najpierw z drzewem, a p6zniej z budynkiem.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1.

a)
b)

c)
d)

e)

f)
9)

h)

Ustalenia komisji

Pilot posiadat niezbedne kwalifikacje do wykonania lotu balonem;

Pilot posiadal odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

Nie stwierdzono nieprawidtowosci w dokumentacji balonu;

Nie stwierdzono niesprawnosci balonu przed zaistnieniem wypadku;

Oszacowane zatadowanie balonu miescito si¢ w granicach okreslonych
w instrukcji uzytkowania w locie;

Miejsce startu byto odlegte 0 57 m od budynku o wysokosci okoto 7 m;
Uksztattowanie terenu, predkos¢ i kierunek wiatru powodowaly, ze w miejscu
startu wystepowata turbulencja i zwigzane z nig podmuchy wiatru z kierunkéw
zmiennych;

Start zostal wykonany przy niewystarczajacej, W danych warunkach
atmosferycznych, wypornosci balonu;

Po starcie, balon lecac w sposob niekontrolowany przez pilota zderzyt si¢
z drzewem, a nastepnie z budynkiem.
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3.2. Przyczyny wypadku

1) Niewlasciwy wybor miejsca startu — w poblizu przeszkody i w rejonie
wystepowania turbulencji;
2) Start przy niewystarczajacej, w danych warunkach atmosferycznych,

wypornosci balonu;

Okolicznoscia sprzyjajaca bylo niewielkie doswiadczenie ogdlne pilota i brak

doswiadczenia w wykonywaniu lotdw w terenie gorzystym.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowala zalecen

dotyczacych bezpieczenstwa.

5. KOMENTARZ KOMISJI

Komisja przypomina, ze analiza przydatnosci miejsca do startu balonu musi
uwzglednia¢ migdzy innymi bezpieczna odleglo$¢ od przeszkdd przy uwzglednieniu
uksztattowania terenu majacego wplyw na zmiany predkosci i kierunku wiatru
lokalnego oraz wystepowanie turbulencji.

Pilot powinien by¢ zawsze gotowy do podj¢cia decyzji o zmianie miejsca startu lub
rezygnacji z wykonania lotu.

KONIEC

Kierujacy zespolem badawczym

Podpis na oryginale
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