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EKSPERTYZA METEOROLOGICZNA
DOTYCZACA WYPADKU W MIEJSCOWOSCI PULAWY
W DNIU 29.04.2012 R. OKOLO GODZ. 19.50
ZDARZENIE NR 366/12

Stan pogody w chwili i miejscu zdarzenia (okoto godz. 19:50) ustalono

na podstawie analizy:

zdjec¢ satelitarnych z satelity NOAA o przelocie najblizszym terminowi zdarzenia;
zdje¢ satelitarnych z satelity geostacjonarnego;

danych radiosondazowych z 12374 Legionowo;

danych obserwacyjnych w kodzie SYNOP ze stacji meteorologicznych IMGW
12485 Radom, 12488 Kozienice, 12490 Deblin i 12495 Lublin;

danych obserwacyjnych w kodzie METAR z Lotniskowej Stacji Meteorologicznej
(LSM) Sit Powietrznych RP EPDE Dgblin;

danych z radaru meteorologicznego IMGW w Legionowie.

Materiaty uzyskano z zasobow archiwalnych IMGW oraz z ogdlnie dostepnych

danych archiwalnych z zagranicznych serweréw internetowych: CHMI (Czechy),

Uniwersytet Wyoming (USA), wetterzentrale.de (Niemcy) oraz OGIMET (Hiszpania),

atakze polskiego serwera Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych 1 Autostrad

,»Sytuacja pogodowa na drogach polskich”.



Sytuacja synoptyczna w Europie i przebieg zjawisk pogodowych w dniu zdarzenia
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Fragmenty map synoptycznych Met Office z godz. 00.00 UTC oraz 18.00 UTC w dniu 29.04.2012r.

W dniu 29 kwietnia Europa srodkowa pozostawala w obszarze pomiedzy
stabngcym wyzem znad poludniowej Ukrainy, przemieszczajacym si¢ nad zachodnig
Rosje oraz poglebiajacym si¢ nizem znad Bretanii. Ciepty front atmosferyczny
wychodzacy z centrum nizu utozony byl niemal réwnoleznikowo w  kierunku
wschodnim, mniej wigcej wzdtuz potudniowego wybrzeza Morza Potnocnego i Battyku,
z tendencja do powolnego przemieszczania si¢ kierunku potnocnym. Natomiast front
chtodny ugiety tagodnym tukiem w kierunku wschodnim, o godz. 00.00 UTC,
od centrum nizu siggat az po Baleary i1 Algieri¢, 1 przemieszczajac si¢ na wschdd,
o godz. 18.00 UTC osiggnat lini¢: Holandia — pdinocne Wtochy — potudniowa Sardynia
1 dalej na potudniowy zachod az po Algierig.

Polska znajdowata si¢ w rozleglym cieptym wycinku wspomnianego nizu.
Od potudniowego zachodu naptywato gorace, suche powietrze pochodzenia
zwrotnikowego o stalej rownowadze termodynamiczne;.

Na wschodzie i potudniowym wschodzie kraju bylo bezchmurnie lub
zachmurzenie male, przez pierzaste chmury pigtra wysokiego, Cirrusy. Nad pozostalym

obszarem kraju niebo czgsciowo lub calkowicie zasnuwaty chmury réwniez pigtra
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wysokiego, warstwowo-pierzaste Cirrostratusy, ktore tworzyty na niebie przezroczysta
zastong. Temperatura maksymalna wyniosta od 9°C w Ustce (wplyw bryzy, czyli wiatru
wiejacego od morza) do 31°C w Poznaniu, Toruniu i Tarnowie. Wiatr byl slaby
1 umiarkowany, miejscami, gtownie na poludniu, w centrum 1 nad morzem dos$¢ silny,
w Sudetach, Beskidzie Slqskim, Zywieckim i w Tatrach, a takze w rejonie Ustki
okresami silny 1 bardzo silny, poludniowy, jedynie w poinocnej czg¢sci Pomorza
ponocno-wschodni 1 potnocny. Nie wystepowaly zadne niebezpieczne zjawiska

pogodowe.

Obrazy satelitarne z godz. 10.41 i 17.46 UTC w dniu 29.04.2012r.

Stan pogody w chwili i miejscu zdarzenia
Miejsce zdarzenia znalazlo si¢ wewnatrz czworoboku laczacego cztery stacje
meteorologiczne:
e 12485 Radom oddalony o okoto 52 km na WSW;
o 12488 Kozienice oddalone o okoto 30 km na WNW;
e 12490 De¢blin oddalony o okoto 11 km na NNW;
e 12495 Lublin oddalony o okoto 38 km na SE.



Miejsce zdarzenia oraz rozmieszczenie stacji meteorologicznych

Z tego powodu, dla okreslenia stanu pogody w miejscu 1 w czasie zdarzenia
postuzono si¢ wynikami obserwacji dokonanymi na tych stacjach meteorologicznych,

ktorych wyniki przedstawiajg zamieszczone nizej meteorogramy.
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W Swietle zaprezentowanych danych, po wnikliwej analizie, mozna przyjac,
ze w miejscu zdarzenia wystepowato zachmurzenie umiarkowane (4/8) przez chmury
Ci 0 podstawie znacznie powyzej 2500 metrow.

W  czystym powietrzu widzialno§¢ byla bardzo dobra, okreslona
na 20 kilometrow. Nie wystepowaly zadne zjawiska pogodowe podlegajace
obserwacjom meteorologicznym.

Z uwagi na niewielkg odleglos¢ od miejsca zdarzenia do stacji meteorologicznej
12490 Dgblin (okoto 11 km na NNW), przy okre§laniu pozostatych parametrow
meteorologicznych, przyjeto pomierzone na tej stacji, jako reprezentatywne dla miejsca
zdarzenia. Temperatura okoto 23°C. Cisnienie atmosferyczne QNH 1012,3 hPa,
a QFE 998,0 hPa, Wilgotnos$¢ wzgledna 39%.

Nizej przestawione sg SYNOPY w czasie UTC z zaznaczonym kolorem
niebieskim kierunkiem i predkosciag wiatru w m/s, kolorem czerwonym temperaturg
powietrza, kolorem pomaranczowym cisnienie QFE, a fioletowym cisnienie QNH

1 kolorem zielonym wilgotno$¢ wzgledna.
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Tres¢
AAXX 29191 12490 43970 49901 10228 20078 39989 40132 53003 80006 555
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2012-04-29 18:00
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AAXX 29171 12490 43970 51902 10283 20064 39980 40123 57022 80006 555

2012-04-29 17:00

6//25=

Wiatr przy powierzchni ziemi, na standardowej wysokosci 10 m, zmierzony

przyrzadowo byt staby, 1-2 m/s, poludniowy. Natomiast przez pilota zostal oszacowany

na 4-5 m/s, co zdaje si¢ by¢ przeszacowane.

Natomiast w celu okreslenia kierunku 1 predkosci wiatru powyzej 10 m

tzw. ,,wiatrow gornych”, postuzono sie:

1.

Prognozg wiatru dla rejonu lotnisk Warszawa Okecie 1 LodZz Lublinek,
przedstawiong na mapach, dla wybranych pozioméw w odniesieniu do wysokos$ci
wzglednej (AGL), wazng na godz. 18.00 UTC. Mapy te obejmujg zaréwno
miejsce startu balonu oraz miejsce zdarzenia.

Na wysokosci 100 metrow po catej trasie prognozowany byt wiatr potudniowy
(180°) o predkosci 12 KT. Na 200 metrach, lekko odchylajacy sie
od potudniowego w stron¢ zachodnig (okoto 185-190°), a predkos¢ od 20 KT
w rejonie startu i po trasie do 12 KT w rejonie zdarzenia. Na 300 metrach
— kierunek okoto 190-200°, a predko$s¢ po calej trasie przelotu 20 KT.
Na wysokosci 400 metréw — kierunek okoto 200-210° 1 predkos$¢ po catej trasie
20 KT. Na 500 metrach — kierunek okoto 210° predko$s¢ w miejscu startu
I po trasie 22 KT, a miejscu zdarzenia 20-21 KT. Na 600 metrach — kierunek
okoto 210° predkos¢ taka, jak na wysokosci 500 metrow, w miejscu startu

I po trasie 22 KT, a w miejscu zdarzenia 20-21 KT.
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Prognozowany wiatr w miare wzrostu wysokos$ci powoli, lecz stale zmienial swoj

kierunek od potudniowego na wysokosci 100 metrow do okolo 200° na wysokos$ci

600 metrow. Jego predkos¢ od 12 KT na wysokos$ci 100 metrow, wzrastala

od poludniowej strony, az do 22 KT w miejscu startu i po trasie oraz 20-21 KT

w miejscu zdarzenia na wysokosci 500 i 600 metrow.

. Prognoza kierunku i predkosci wiatru zawartg w prognozie obszarowej GAMET

dla obszaru A4, przeznaczonej dla lotow na matych wysokos$ciach.

FAPL24 OKEC 291500
EPWW GAMET VALID 291600/292200 EPWA-
EPWW WARSAW FIR/A4 BLW FL100
SECN |
HAZARDOUS WX NIL
SECN I
PSYS: 18 TROUGH CONNECTED WITH L 993 HPA OVER BRITTANY MOV NW SLW INTSF
AND H 1020 HPA OVER ROMANIASTNR WKN
SFC WIND: W PART:
16/19 180/14KT LCA GUSTS 26-34 KT
19/22 180/06 KT
E PART:
16/19 200/12 KT
19/22 200/06 KT
WIND/T: 16/22

1000FT AMSL 200/16KT PS24

2000FT AMSL 200/15-20KT PS23

3300FT AMSL 220/15-25 KT PS19

5000FT AMSL 220/15-25 KT PS16

10000FT AMSL 240/20-30 KT PS05
CLD: 16/22 NO CLD BLW 10000FT AMSL
FZLVL: 16/22 ABV 10000FT AMSL
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Tutaj, w sekcji Il prognozowano wiatr na poziomie:
1000ft AMSL (300 m) —200° 16 KT;
2000ft AMSL (600 m) —200° 15-20 KT.

Okolicznosci i miejsce zdarzenia

Do zdarzenia doszito w trakcie wykonywania lotu balonem, zaplanowanego
po trasie Kazimierz Dolny — Wysokie Koto (wie§ w gminie Gniewoszow), o dlugosci

trasy okoto 17 km (linia w kolorze czerwonym na zalaczonej mapie).

| e AN

Fragment mapy przestawiajqcy trase zaplanowang (kolor czerwony)

oraz prawdopodobng trajektorie lotu balonu (kolor rézowy) w dniu 29.04.2012r.
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Poczatkowo balon leciat z kursem 330°. Jednak z powodu zmiany kierunku wiatru
wraz ze wzrostem wysokoS$ci, balon zmienit kierunek lotu w stron¢ Putaw — wedlug
pilota na okoto 010-015°, (linia w kolorze rézowym na mapie), CO potwierdza
prawdopodobna trajektoria lotu. Lecac z tym kursem, balon przelecial nad Wista,
a nastgpniec na terenami zabudowanymi, zalesionymi 1 zurbanizowanymi,
po czym wleciat w strefe EP P3.

Proby zmiany kierunku lotu poprzez zmiang jego wysokosci podejmowane przez
pilota nie powiodly sie. Réwniez nie udato sig mu  wylagdowad
w dogodnym terenie przed przeleceniem nad Wista. Udalo mu si¢ wyladowa¢ dopiero
w odlegtosci 50 m poza terenem Zaktadow Azotowych w Putawach i okoto 200 m przed
energetyczng linig przesylowg wysokiego napiecia i bylo to lgdowanie twarde,

w wyniku ktérego jeden z pasazeréw doznat powaznych obrazen ciala.

Konkluzja :

e Ocenia si¢, Zze zmiana Kierunku wiatru wraz ze wzrostem wysokosci miala
bezposredni wplyw na zmiane¢ lotu balonu z kursem 330° na Kurs
010-015°, tj. o 40-45°.

e Sonda wypuszczona przez pilota przed startem, wskazywala na wiatr
wiejacy w kierunku 330°, czyli wiejacy z kierunku 150° i z takim kursem
odbywal si¢ lot w poczatkowej fazie.

e W trakcie lotu, wraz z naborem wysokosci, nastepowala zmiana kierunku
lotu w prawo, co bylo spowodowane zmiang kierunku wiatru z wysokoscia
w prawo, tj. zgodnie z ruchem wskazowek zegara, przy rownoczesnym
wzroscie jego predkosci. Zmiana ta z kolei spowodowana byla
zmniejszajaca sie¢ silg tarcia o podloze.

e Zdarzenie to z powodzeniem mozna wykorzystywaé w procesie szkolenia

pilotéw balonéw oraz innych lekkich konstrukcji lotniczych.
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Zabezpieczenie meteorologiczne

Od pewnego czasu IMGW, na swojej stronie internetowej pod adresem

http://awiacja.imgw.pl/ zamieszcza zestaw niezbednych produktéw meteorologicznych,

przeznaczonych dla pilotéw wykonujacych loty na matych wysokosciach. Jednym

z nich jest prognoza obszarowa GAMET w postaci tekstu otwartego, przedstawiona

z wykorzystaniem obowigzujacych skrotow dla wszystkich pigciu  obszarow

(zamieszczona nizej). Ponadto dostepne sa:

METARY i TAFY ze wszystkich lotnisk kontrolowanych w Polsce;

informacje AIRMET i SIGMET,

prognoza obszarowa SIGNIFICANT w formie mapy wykonywana dla obszaru
Polski od powierzchni ziemi do FL100 a w obszarach gérzystych do FL 150;
MAPY WIATROWE zawierajace prognoze kierunku i predkosci wiatru na cata
dobg dla rejonu lotnisk kontrolowanych;

Prognoza turbulencji i oblodzenia w postaci mapy.
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http://awiacja.imgw.pl/

W tym dniu, do wykonania przelotu po tej trasie najbardziej przydatne byty:
e prognoza GAMET:
e MAPY WIATROWE.

Obie te prognozy jednoznacznie wskazywaly na wystepowanie wiatru

od wysokosci 300 do 600 metrow z kierunku 190-210°, a zmiana kierunku lotu balonu

jednoznacznie potwierdzila trafhos¢ tych prognoz.

Konkluzja :

e Wszystko wskazuje na to, ze pilot w trakcie przygotowywania si¢ do lotu
ograniczyl si¢ tylko do wypuszczenia sondy, wskazujacej Kierunek wiatru
I to w dodatku do stosunkowo malej wysokosci. Gdyby zaczekal dluzej,
z pewnoscia dostrzeglby zmiane¢ kierunku lotu sondy.

e Prognoza obszarowa GAMET oraz MAPY WIATROWE jednoznacznie
wskazywaly na wystepowanie wiatru od wysokosci 300 do 600 metrow
z kierunku 190-210°, a zmiana Kierunku lotu balonu jednoznacznie
potwierdzila trafnos¢ tych prognoz.

e Ocenia si¢, ze pilot nie korzystal z ogoélnie dostepnych, bezplatnych
prognoz pogody opracowywanych przez instytucje wyspecjalizowana
w tego typu prognozach, jaka jest Instytut Meteorologii i Gospodarki

Wodnej, a przeznaczong dla lotow na malych wysokosciach.

Jarostaw Oledzki
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