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Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

Gadki , dnia 22.05.2012
450/12 LA
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego _
o maksymalnym cigzarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktyeznych w oparciu 0 obowiqzujqce
przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p02.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic do biednych wnioskdw i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane Jjedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: wpisac: ,, WYPADEK", SPOWALNY INCYDENT — AINCYDENT"
Badanie przeprowadzil: wpisa¢ podmiot prowadzqcy BIERNAT s.j.
Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 18:20

Miejsce startu 1 zamierzonego ladowania’; EPZE Zerniki k. Poznania; EPZE Zerniki k.
Poznania

Miejsce zdarzenia®: 52¢ 19' 21.0" N, 017° 02' 27.1"E

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzer”: Cessna 172N, SP-ROD, BIERNAT s.j., BIERNAT s.j., Silnik tlokowy
Lycoming 0-360-A4M, podwozie stale tréjpodporowe 1043,2 MTOW, P/N 1726822 rok
budowy 1977, Smiglo zniszczone, $ciana ogniowa znacznie uszkodzona, silnik do
weryfikacji, detka zniszczona, opona bez uszkodzen

Typ operacji’: lot ogélny

Faza lotu™: ladowanie

Warunki lotu®: VFR

Czynniki pogody”: CAVOK

Organizator lotow / skekéws prywatny

Dane dotyczace dowodey statku powietrznegog): P1.-23317 PPL (A), 32 lat, mezczyzna, nalot
ogolny 55:53, w ciggu ostatnich 90 dni 5:30 , w ciagu ostatnich 24 H 0:54

ObraZepia zatogi i pasaZer(')wg): Zaloga bez obrazen

Opis przebiegu i analiza zdarzenia'” Pilot wykonywal lot turystyczny w przestrzeni MATZ
lotniska Krzesiny EPKS. Warunki do startu podal operator Krzesiny Wieza — pogoda
CAVOK wiatr z kierunku 110/10 wezléw, Cisnienie QNH 1017, zezwolil na lot do
wysokosci 1500t na tym ci$nieniu. Start nastapil o godzinie 17:25 czasu lokalnego, pilot
lecial po trasie — punkt VFR Sierra, EPZE (bez ladowania), punkt VFR Mike, punkt VFR
Zulu i skierowal sie do ladowania na ladowisku w Zernikach. Po uzyskaniu warunkéw
meteorologicznych — wiatr z kierunku 090/10kt i zgody na ladowanie w Zernikach na
pasie 06 od kontrolera z Krzesin, pilot wykonal podejScie do pasa 06 z predkoscig Vref,

Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytyeznych zawartyeh w Dodatku ,,\Wzor raportu koficowego™ Zalgeznika 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

Stronalz3



iE= R

16.

17.
18.

manewr konicowej fazy wyréwnania nastapil na zbyt duzej wysokosci, co spowodowalo
przepadniecie i uderzenie przednim kolem w ziemig, po odbiciu (kangur) i oddaniu steru
wysokosci pilot uderzyl przednim kétkiem oraz §miglem po raz drugi. Konsekwencjg tego
bylo pekniecie opony i uszkodzenie $migla. Samolot natychmiast Sciagnieto z pasa
poniewaz na podejsciu byly wéwczas jeszeze dwa samoloty.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia: Podezas ladowania faza wyréwnania nastapila na zbyt
duzej wysokosci, co spowodowalo przepadniecie i uderzenie przednim kolem w ziemig, po
odbiciu (kangur) i oddaniu steru wysokosci przez pilota uderzono przednim kélkiem oraz
smiglem po raz drugi. Konsekwencjg tego bylo peknigcie opony i uszkodzenie Smigla.

Okolicznoscel sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia: Mata praktyka lotnicza oraz dlugie okresy
miedzy wykonywanymi lotami

Zastosowane srodki profilaktyczne: Zaproponowano loty doskonaljce z instruktorem
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi 1 komentarze: Wynajem samolotow w

firmie BIERNAT s.j. bedzie nastepowal po dokladniejszym sprawdzenin umiejetnosci
pilota przez instruktora.

Sktad i podpisy cztonkow 2

Przewodniczacy: Biernat Robert
Czlonek: Ciebien Grzegorz é
Cztonek: Kubera Pawet [/ / e

........................... R
(czytelny podpis przedstawiajacego informacje)'"”

(pieczed i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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OBJASNIENIA:

Ad " - Kod ICAQ lotniska, nazwa ladowiska lub inncgo miejsca przystosowanego do startow i ladowan.

Ad? - podaé wspolizedne geograficzne, odleglosé od pomocy rnawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miarg mozliwosci);
Ad? - w tym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny platowea i rok jego produkeji;
stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznic uszkodzony, bez uszkodzen),
Ad™? - np: lot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentow-LPR),
lot og6lny (potrzeby whasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikéw, szkolny/treningowy-samodzielny lub z instruktorem, inny;
lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);
lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);
Ad ¥ -np.: postd], ketowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po krggu, zblizanie/znizanie, ladowanie, dobieg;
Ad® -np.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);

Ad™ - np.. ograniczona widzialno$c, turbulencja, beczny wiatr, predkosé wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z piorunami,
oblodzenie i tp.;

Ad Y -rodzaj licencji, uprwnien lotniczych oraz wiek i ple¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot ogdlny (wszystkie typy statkéw powietrznych lacznie), catkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktorym zaistnialo zdarzenie (calkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).

Ad” - prosze umiesci¢ informagjg o:
Zaloga - stopien odnicsienych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen),
Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: §miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad ' - proszg opisa¢ zdarzenie w sposab mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in. odpowiedzi na pytania: co si¢ wydarzylo?
w jaki sposab si¢ objawito? jaka akeje podjeto? jaka akeja byta potrzebna? jaki czynnik spowodowal taka sytuacjg? dlaczego taka sytuacja
zaisiniata? oraz sugestic majace na celu uniknigcie takich zdarzen w przyszlosei. Jezeli zachodzi potrzeba mozna w tej czedci umiedeic
zdjgeia lub szkice obrazujgce analize przebiegu zdarzenia,

Ad ' — umieszeza¢ w przypadku, gdy podmiotem badajagcym nie jest PKBWL.
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