Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

460/12

Warszawa , dnia 15 czerwca 2012 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zZarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg’

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqgce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformufowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

2. Badanie przeprowadzil: PKBWL

3. Datai czas lokalny zaistnienia wypadku: 20 maja 2012 r. godzina 14.27 LMT.
4

. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko EPRP (Radom Piastéw), start
roztozony w kierunku 170°, nawierzchnia pasa trawiasta, wysoko$¢ trawy bez wptywy na
zaistnienie zdarzenia.

5. Miejsce zdarzenia: ok. 250 m od miejsca startu.

Fot. 1 Widok miejsca zdarzenia. Wyzsza trawa z lewej strony jest poza pasem (zdjecia Aeroklub PLL LOT)

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: szybowiec SZD-38A ,Jantar 17, znaki rozpoznawcze SP-2784, witasciciel
1 uzytkownik Aeroklub Polskich Linii Lotniczych LOT. Szybowiec podczas rozbiegu
stracit kierunek, zaczepit lewym skrzydtem o trawe i obrdcit si¢ o 180°. W wyniku tego
zostal rozbity przéd kadiluba, ostona kabiny, ztamany kadlub za krawedzia sptywu
skrzydet i w okolicy tylnego kota, uszkodzony statecznik poziomy i prawa potéwka steru
wysokosci. Szybowiec byl bez balastu wodnego. Uszkodzenia szybowca przedstawione
sa na kolejnych zdjeciach.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wz6r raportu koncowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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Fot. 2 Uszkodzenia szybowca (zdjgcia Aeroklub PLL LOT)

7. Typ operacji: treningowy lot termiczny wedtug zadania BVIII/1 Programu Szkolenia
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego.

8. Faza lotu: rozbieg.
9. Warunki lotu: loty wedtug przepiséw VFR w warunkach VMC, o$wietlenie dzienne.

10. Czynniki pogody: wiatr zmienny, w przewazajacej czesci z kierunku 140°, ok. 6 m/s
w porywach do 10 m/s. Pilot tego dnia wykonal wczesniej dwa loty na szybowcu
Puchacz (jako instruktor) i byt zapoznany z panujacymi warunkami atmosferycznymi.

11. Organizator lotow: Aeroklub PLL LOT.

12. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego:
mezezyzna lat 38, licencja pilot szybowcowego od 1992 roku, wazna do 19.03.2014 r.,
uprawnienie instruktora szybowcowego 1 klasy (FI 1) wazne do 01.05.2013 r., badania
lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne do 23.04.2014 r. z wpisem VDL. Swiadectwo ogdlne
Operatora w Stuzbie Radiokomunikacyjnej Lotniczej wazne. Kontrola Wiadomosci
Teoretycznych i Kontrola Techniki Pilotazu wazne.

Nalot pilota na szybowcach: | godz. | min.
og6lny: | 811 49
dowddczy: | 760 45

w ostatnich 24 godzinach: 3 47

w ostatnich 30 dniach: 8 37

w ostatnich 90 dniach: 8 37

og6lny na szybowcu SZD-38A ,Jantar 1”: 39 10
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Pilot posiadal wymagane uprawnienia do wykonywania lotow na szybowcu SZD-38A
,Jantar 17. Przed lotem byl wypoczety.

13. Obrazenia pilota: sttuczenie przedramienia. Badanie na zawarto$¢ alkoholu we krwi
przeprowadzone po wypadku dato wynik 0.0 %eo.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Pilot szybowcowy wykonywal swdj drugi lot w tym sezonie na szybowcu SZD-38A
,wJantar 17, Pierwszy lot wykonat poprzedniego dnia, lot trwat 3 godz. 12 min. Start
nastapit za samolotem PZL-104 Wilga. Szybowiec byt bez balastu wodnego. Poczatek
rozbiegu odbywal si¢ z klapami wychylonymi na -1. Pierwsza faza rozbiegu byta
asekurowana przez wypuszczajacego (rowniez pilota szybowcowego), ktéry pozwolit na
wyslizgnigcie si¢ skrzydla po przebiegnigciu okoto 15-20 m w momencie, w ktérym
poczul Ze pilot jest w stanie kontrolowa¢ przechylenie szybowca. Szybowiec przetoczyt
si¢ jeszcze ok. 10 m i przechylit si¢ na lewe skrzydlo tak, ze jego koncéwka dotkngta
ziemi. Szybowiec zaczal traci¢ kierunek w lewo. W momencie zmiany kierunku o 30°
w lewo pilotowi udalo si¢ podnies¢ lewe skrzydlo przy jednoczesnym poderwaniu
szybowca na wysoko$¢ ok. 2 m (wysoko$¢ oszacowana przez jednego ze swiadkéw)
1 zmianie kierunku lotu w prawo. Nastgpnie szybowiec zaczat gwaltownie opadac
znosem do dotu. Tuz przed zetknigciem z ziemig szybowiec znow zostal gwaltownie
poderwany, a nastgpnie mocno pochylil nos i z lewym przechyleniem uderzyl przodem
kadtuba w ziemig. Tuz przed zderzeniem pilot wyczepit ling holownicza. Zaczepienie
lewym skrzydlem o ziemi¢ spowodowato gwaltowny obrét o 180° w lewo, w wyniku
czego kadlub zlamal si¢ za krawedzia sptywu skrzydel. Pilot opuscil szybowiec
o wilasnych sitach. Jeden ze s$wiadkéw, w chwil¢ po zatrzymaniu szybowca zauwazyl (na
podstawie obserwacji wskaznika wiatru), ze kierunek wiatru zmienil si¢ na chwil¢ na
prostopadty do kierunku startu (90° z lewej strony). Réwniez pilot szybowca stwierdzit,
ze w trakcie rozbiegu poczul podmuch termiczny z lewej strony.

Zdaniem Komisji, podstawowym btgdem byto spdznienie wyczepienia szybowca po
utracie kierunku wskutek zaczepienia koncowka skrzydta o ziemig. Na szybowcu o duze;j
rozpigtosci skrzydet i uktadzie $rednioplata, pilot powinien natychmiast po potozeniu
skrzydta podczas rozbiegu wyczepi¢ szybowiec i na tzw. ,,oddanym drazku” (w celu
odciazenia ogonowej czgsci kadtuba) zakonczy¢ dobieg z mozliwie mata utrata kierunku.
Przebieg rozbiegu (gwattowne poderwanie szybowca do gory, a nastgpnie jego opadanie
i zderzenie nosem z ziemia) wskazuje, ze pilot prébowat podnies¢ skrzydto
1 kontynuowac rozbieg co jednak z powodu zbyt matej predkosci oraz duzego zaburzenia
toru ruchu nie udato si¢. Niewykluczone, ze dodatkowym czynnikiem mogacym miec
wplyw na spdznienie reakcji pilota byta zmiana potozenia klap w trakcie rozbiegu klap
z pozycji -1 na 0 (zgodnie z IUwWL), co wiazalo si¢ z przelozeniem lewej r¢ki z wyczepu
na dzwigni¢ chowania klap.

15. Przyczyna zdarzenia:

Zbyt pdézne przerwanie startu po utracie kierunku (potozeniu skrzydia) na poczatkowym
etapie rozbiegu.
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16. OkolicznoSci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: odchytka boczna wiatru podczas startu
(staty wiatr 30° z lewej strony z mozliwa zmiang kierunku na prostopadty do kierunku
startu wskutek podmuchu termicznego), co spowodowato odchylenie strug strumienia
zasmigtowego samolotu holujacego w prawo. W wyniku tego nastapito zwigkszenie sity
nosnej na prawym skrzydle (spowodowane zwigkszona predkoscia od strumienia
zasmigtowego), w efekcie czego powstat dodatkowy moment przechylajacy w lewo,
trudny do zréwnowazenia w poczatkowym etapie rozbiegu.

17. Zastosowane $Srodki profilaktyczne: nie zastosowano.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: nie zaproponowano.

podpis na oryginale

(pieczgc i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /

Strona 4 z 4



