MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 478/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Zast¢pca Przewodniczgcego Komisji:  mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 5 grudnia 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu M-18 Dromader, ktore wydarzyto si¢ w dniu 22 maja 2012 r. w rejonie CTR EPWA,
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE przyjeta. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika 1 podjeta
decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Podczas wykonywania lotu gasniczego z lotniska EPBC przez samolot M-18 Dromader, lecacy
VFR z EPBC na poludnie od Warszawy, 0 godzinie 12:45 UTC nastgpilo naruszenie
przestrzeni kontrolowanej] CTR EPWA na glgbokos¢ 2NM. M-18 Dromader w pdinocnej czesci
CTR, wykonywat lot z kursem potudniowo-zachodnim w kierunku bedacej w uzyciu linii
podejscia ILS RWY 11 bez nawigzania tacznosci z TWR. Pozycja samolotu byta okreslana na
podstawie przemieszczajacego si¢ echa pierwotnego na podgladzie radaru TWR
(brak transpondera, brak informacji o wysokosci lotu). M-18 Dromader nawigzal tacznosc
z TWR bedac juz w CTR informujac, ze leci do pozaru. Pilot podal wysokos¢ lotu 1000 ft
dopiero w drugiej transmisji.

Przyczyna zdarzenia podczas wykonywania lotu gasniczego byl niesprzyjajacy splot zdarzen

polegajacy na:
¢ Po nawiazaniu lacznosci, pilot nie otrzymat jakiejkolwiek uwagi z TWR Okecie odno$nie

nieprawidlowego wlotu w rejon CTR EPWA.
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¢ Braku mozliwosci nawigzania lacznosci przez pilota samolotu M-18 Dromader z powodu
»wzablokowania” czestotliwosci radiowej (TWR Okecie) — intensywne korespondencje
prowadzone przez inne statki powietrzne.

e Dodatkowa korespondencja radiowa ze stluzbami leSnymi w celu dokladnego
zlokalizowania pozaru, okreslenie czasu dolotu do pozaru i wykonania bezpoSredniego
zrzutu wody na wskazany obszar.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

1. W celu unikni¢cia niepotrzebnych nieporozumien pomiedzy FIS a samolotami firmy
zabudowano

W miesigcu czerwcu zgodnie z zaplanowanym harmonogramem ,,encodery” wysokosci dla
samolotow operujacych w poblizu lotnisk kontrolowanych.

2. W okresie jesiennym przeprowadzono szkolenie wszystkich pilotow przedsi¢biorstwa
w zakresie wykonywania lotow w ruchu kontrolowanym.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. pil. Andrzej Pussak podpis na oryginale
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